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1. ANTECEDENTES

En este Proyecto de Construccidn se recogen los distintos requerimientos recibidos desde
la Administracién y compafias de servicios que han vertido informe al proyecto presentado,
lo que ha originado minimas variaciones en las actuaciones previstas en el entorno de la
traza del carril bus segregado para dar respuesta a los mismos.

En concreto se ha recibido informe del Servicio de Sostenibilidad e Innovacion Urbana,
Oficina de Accesibilidad, respecto al que se ha considerado y ampliado el ambito de
actuacion para incorporar las actuaciones necesarias para garantizar, en la medida de lo
posible, unos recorridos accesibles en todo el entorno del proyecto. Igualmente se ha
recibido informe del Servicio de Sostenibilidad e Innovacidon Urbana, Oficina de la bicicleta,
respecto al que se ha considerado la modificacién o mejora en algunos puntos del trazado
de estas vias

Respecto al informe recibido del Servicio de Sostenibilidad e Innovacion Urbana, Oficina de
Topografia, se atenderd a lo demandado mediante la entrega de la documentacion del
proyecto en los formatos requeridos.

Se han considerado los requisitos marcados en el informe emitido por el Servicio Técnico
de Movilidad respecto a la instalacion semaférica y ordenacion de los cruces, asi como los
condicionantes a tener en cuenta en la sefalizacion vertical y horizontal proyectada.

También se ha recibido informe del Servicio de Proyectos y obras, Oficina de Alumbrado
Publico. Las consideraciones recibidas se han considerado en el presente documento,
dando asi respuesta al mismo.

Respecto al informe recibido del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, se ha dado respuesta en
este documento a los requerimientos solicitados respecto a implantar los sistemas de
control de colas y regulacion de fases en la remodelacién del enlace con la SE-30.

Igualmente, se ha recibido informe favorable del Confederaciéon Hidrogréafica del
Guadalquivir, autorizando las obras que el proyecto contempla para la ampliacion del paso
superior existente sobre el Arroyo de Ranilla.

Por dltimo, el informe recibido de la Direccion General de Medio Ambiente y Parques y
Jardines, ha sido positivo, por lo que no se ha realizado cambio alguno en este sentido.

En concreto:
RESPUESTA INFORME ACCESIBILIDAD

El informe recibido del Servicio de Sostenibilidad e Innovacién Urbana, plantea las
cuestiones que a continuacion se detallan, y a las cuales se da respuesta mediante las
modificaciones consideradas en el Proyecto Refundido que se presenta o bien se aclaran
en el presente documento.

Como se indica en el informe: Esta actuacion supone una gran oportunidad de
transformacion de la movilidad urbana en el entorno considerado y como tal debe
aprovecharse para mejorar las condiciones de accesibilidad peatonal urbana. En este
sentido el Proyecto recoge las actuaciones necesarias para que esto sea asi.

El informe sefiala que la Ordenanza de Accesibilidad Universal del Ayuntamiento de Sevilla,
especifica que debera aportarse un plano o planos de Accesibilidad, si bien existen planos
de accesibilidad s6lo se representan en ellos las plataformas de embarque. La
documentacion presentada debera completarse a todo el ambito del proyecto y mas si cabe,
representando los recorridos accesibles desde y hacia estas, y todos los afectados en el
ambito del proyecto, ya que se modifican alineaciones, carriles bici, etc.

En la documentacion corregida se consideran los correspondientes planos de accesibilidad
ampliados al entorno del &mbito de actuacion.

Tal y como se indica en el informe: Las soluciones de pavimentacion podotactil deberan
seguir los criterios normativos y las aportaciones y sugerencias que asociaciones que como
la ONCE realizan en los grandes proyectos de ciudad. Ademas: Habra que consensuar de
gue forma la sefalizacién podotactil desde el itinerario va a indicar donde estan las paradas,
ya que al no ser lo habitual y regulado en normativa y encontrarse en el centro de las
calzadas, coinciden paradas y pasos de peatones.

El informe analiza situaciones concretas como:

e Se plantean plataformas de acceso y desembarco del tranvibus de forma accesible en si

mismo, pero no parecen estudiados y resueltos los principales itinerarios accesibles hasta
ellas. Esta situacion se podrd observar mejor cuando se aporten planos de accesibilidad
general.
El proyecto refundido que se presenta contiene esta informacion, de manera que se
comprueba la continuidad de los recorridos accesibles ya sean existentes o proyectados,
garantizando asi, el acceso a las paradas proyectadas. Estos planos se encuentran en el
anejo n? 22, Accesibilidad.

e Enelinicioy final de Trayecto en Santa Justa si bien se plantea de forma provisional utilizar

la parada existente, en tanto no se culminan otros proyectos de movilidad, serd necesario
generar nuevos pasos peatonales accesibles o la eliminacion de obstdculos en estos.
La actuacion termina en la mediana de Kansas City antes de llegar a la Glorieta Manuel
Barrios, no actuando ni en el acerado ni en la calzada existente, por lo que se mantienen las
condiciones de accesibilidad actuales. La implantacién del andén, aun siendo provisional,
contempla la obra necesaria para resolver la accesibilidad al mismo, al igual que el resto de
andenes planteados.
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En la avenida de Kansas City los pasos de peatones que atraviesan la plataforma
a veces cuando llegan a la plataforma de acerado separadora del carril de servicio
no tiene continuidad. En estos casos el peatdn no tiene itinerario accesible.

Los pasos de peatones de los acerados existentes que no sufren cambio de alineacidn no se
modifican, por tanto, la accesibilidad o no de los mismos sigue siendo la actual. En el
Proyecto Refundido se ha incluido las actuaciones solicitadas en los pasos de peatones para
asegurar el itinerario accesible a lo largo de la zona de actuacién. En concreto, se han
modificado numerosos cruces del proyecto anterior, como por ejemplo:

| R

(]
e e — —

Proyecto Refundido

KANSAS CITY Il
[EENTIDO 1

Proyecto original Proyecto Refundido

"
-

]

-ﬂ
#.::l.--'l‘l.‘l:nl:'un; ;ﬂ‘[l.!‘ "ﬁ
F'.‘H.ADP. KANIAS CITY |

e, T\

Proyecto original

Proyecto Refundido

La Linea del limite del proyecto en unos casos acoge los vados, y plantea su
ejecucion resolviendo, 0 no, su conexién con el itinerario correspondiente, y otras
dejan fuera los vados, y se quedan en el bordillo.

El Proyecto contempla Gnicamente la implantaciéon de un carril bus segregado, sin
intervenir en los acerados cuando no sea necesario. En cualquier caso, como se ha
indicado, el Proyecto Refundido, contempla la ampliacion de su &mbito de actuacién
para incorporar los vados peatonales que sean necesarios para mejorar y garantizar
la accesibilidad.
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Algunos tramos de carril bici propuestos, nuevos o modificados, merman los
acerados, y consecuentemente el transito peatonal, que debe ser prioritario, e
incluso eliminan algunos itinerarios peatonales accesibles colindantes con las
fachadas.

El Proyecto contempla la introduccion de un carril bus segregado sobre una traza
existente, por lo que es necesario el ajuste de los espacios peatonales y rodados
para dar cabida a todos ellos cumpliendo con los requisitos de accesibilidad.
Légicamente se producirAn mermas en los anchos libres tanto de carriles de
circulacion como de acerados en aquellos puntos donde el ancho entre fachadas
sea mas estricto. En cualquier caso, el objeto de la implantacién del carril bus
segregado es mejorar la accesibilidad y movilidad de los peatones, garantizando los

itinerarios accesibles.

En la parada de San Pablo en la calle Efeso las direccionales se cortan en varias
ocasiones, sin que se plantee la continuidad al itinerario.

En el Proyecto Refundido se ha incluido las actuaciones solicitadas en los pasos de peatones.
La soleria direccional se llevara hasta la linea de fachada. En concreto, respecto al Proyecto
anterior se observa:

Proyecto original

Proyecto refundido

4

I e e

!I-—-l-—-*l = ""._.-.- b =

Proyecto original Proyecto refundido

-i-—-l-—-' "'"it e

I FEN
1
: !

-

Proyecto original Proyecto refundido

En el cruce con la calle Jerusalén se excluyen los cruces peatonales del dmbito.

En el Proyecto Refundido no se ha incluido las actuaciones solicitadas en el acerado impar
de la calle Ada al estar incluido en el proyecto de urbanizacion ABENGOA-IBISA. El resto de
pasos de peatones se ha incluido.

En la calle Ada, en todo el lateral de los impares quedan sin resolver los cruces
peatonales, al hacer coincidir el limite del ambito con el bordillo. La sefalizacién de
las paradas de autobus el lado de los pares es deficiente.

Como se ha indicado en el punto anterior, el acerado impar esta incluido en el proyecto de
urbanizacién ABENGOA-IBISA. En el acerado par, la sefializacién de las paradas de autobus
se indicara con un mayor detalle tal y como ocurre con el plano 13.2.1.

En la Avda. de Montes Sierra el carril bici proyectado se sita colindante con los
limites de parcela anulando el itinerario peatonal interior, en otros tramos se separa,
produciendo eliminaciones completas de los itinerarios peatonales, y confusion.
Asimismo, solo se crean los cruces de carriles bici, y no los peatonales. Mas bien
parece que la intencién es eliminar el itinerario peatonal en todo este frente. Se
proyectan cruces peatonales de la avenida, oblicuos. Estos cruces, segun el art. 21
de la TMA, deberan procurarse ser proyectados perpendiculares siempre que se
pueda y en caso de no ser asi, deberan sefializarse segun se indica en el apartado
5 del Art. 46.
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El trazado del carril bici proyectado se aproxima a fachada en 2 zonas puntuales
coincidentes con la existencia de estructuras metdlicas de torres de Alta Tensién. En
cualquier caso, este trazado se modifica en el Proyecto Refundido.

Los pasos peatonales de las entradas a las edificaciones se incluyen en el Proyecto
Refundido.

Se colocan los pasos de peatones perpendiculares a las aceras.

PARATS, L0 ARCUE
SENTIDD 2

S o~ LT

Proyecto original

Proyecto refundido

Proyecto original Proyecto refundido

En la parada del tranvibus de Montes Sierra, sentido 2, se produce un cruce entre
el acceso desde el itinerario peatonal atravesando el carril bici peligroso, deberia
buscarse otra alternativa.

Los cruces de itinerario peatonal con el carril bici se sefializan como en el resto de la ciudad,
avisando al ciclista de la prioridad peatonal. La coincidencia en este punto entre el paso
peatonal, el acceso a la parada y el carril bici, hace que no exista otra alternativa mejor para
el encuentro de los distintos recorridos que se producen.

El cruce por el paso inferior de la SE-30, carece de itinerario peatonal accesible, y
deberia aprovecharse la remodelacion para crear este itinerario y su continuidad
hasta la Avenida Alcalde Luis Urufiuela.

El itinerario peatonal es el ubicado en la margen norte de la estructura tal y como existe en
la actualidad. La margen sur se dejaria para uso exclusivo del carril bici.

En Alcalde Luis Urufiuela a la altura de la parada del cercanias deberia
estudiarse un itinerario peatonal que conecte ambas infraestructuras Tranvibus-
Cercanias.

No es objeto del Proyecto esta conexidn. En cualquier caso, se ha ampliado el dmbito de
actuacion en este punto para mejorar la accesibilidad peatonal entre ambas
infraestructuras urbanas. En concreto se aprecia:
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Proyecto original Proyecto refundido

Proyecto original

Proyecto refundido Proyecto original Proyecto refundido

En la Glorieta del Palacio de Congresos deberia aprovecharse para crear un
itinerario peatonal accesible, y su sefalizacion hasta éste.

No es objeto del Proyecto esta conexion.

En la Avda de las Ciencias, se excluye la accesibilidad en los cruces peatonales.
Las sefalizaciones podotactiles son incompletas. Se proyectan cruces oblicuos, y
los cruces con el carril bici no se sefializan.

Los pasos de peatones de los acerados existentes que no sufren cambio de alineacidn no se
maodifican, por tanto, la accesibilidad o no de los mismos sigue siendo la actual. En cualquier
caso, y como ya se ha indicado en puntos anteriores, en el Proyecto Refundido se haincluido
las actuaciones solicitadas en los pasos de peatones. En concreto:
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Proyecto original Proyecto refundido

Proyecto original Proyecto refundido

En la Parada de Torreblanca, no existe acceso accesible ya que el acerado de
la calle Pero Mingo est& ocupado por la via ciclista, en el tramo entre la Avda. del
Deporte y la calle Badolatosa.

El proyecto refundido contempla la modificacidn de la ordenaciéon de este tramo para
garantizar el acceso accesible a esta ultima parada.

Proyecto original

Proyecto refundido

RESPUESTA INFORME BICICLETA

El informe recibido del Servicio de Sostenibilidad e Innovacion Urbana, Oficina de la
Bicicleta, plantea las cuestiones que a continuacion se detallan, y a las cuales se da
respuesta mediante las modificaciones consideradas en el Proyecto Refundido que se
presenta o bien se aclaran en el presente documento.

Cruce de calle Efeso (junto a Kansas City): Se invierte la posicién del carril bici y del
paso de peatones, generando dos cruces de flujos, peatonal y ciclista, que se
consideran innecesarios. Seria mas practico y seguro mantener la disposicion
actual. Este cruce se encuentra muy alejado de la rotonda, alargando
innecesariamente los itinerarios peatonal y ciclista, penalizando de este modo a
ambos. Debiera aprovecharse este proyecto para mejorar esta circunstancia, tal
como si se proyecta en el cruce de la Avda. Santa Clara de Cuba. Se deberia afiadir
un nuevo cruce de la via ciclista en la Avda. Kansas City, cerrando de este modo el
anillo y evitando rodeos excesivos.

El Proyecto refundido contempla invertir el carril bici con el itinerario peatonal. El nuevo
cruce de la Avda de Kansas City estd fuera del ambito. Se incluye en el proyecto refundido
el cambio del carril bici por el paso de peatdn solicitado.
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Proyecto original

Proyecto refundido

En la calle Jerusalén, el cruce del carril bici y del paso de peatones se encuentra
muy retranqueado, alargando en exceso ambos itinerarios. Debiera aprovecharse
este proyecto para mejorar esta circunstancia.

No se actua sobre la semaforizacion existente. El Proyecto refundido contempla una mejora
respecto al retranqueo planteado.

Proyecto original Proyecto refundido

Calle Tesal6nica: El cruce de la calle Tesal6nica tiene actualmente un trazado muy
tortuoso, con un importante coeficiente de sinuosidad. Debiera aprovecharse para
mejorar el mismo. Debiera completarse el trazado del carril bici cerrando el anillo.

El Proyecto se ajusta al ambito de actuacidon definido en el mismo, acorde con la
implantacién del carril bus segregado. No se interviene en la modificacion del trazado
exterior del carril bici, por lo que la traza del mismo se mantiene tal cual.

En la Avda. Montes Sierra el carril bici discurre en dos tramos, pegado a la linea del
limite de parcela, anulando el itinerario peatonal. Estos tramos deberan modificarse.

El Proyecto refundido plantea modificaciones puntuales del trazado previsto segun
se ha indicado anteriormente en el apartado de accesibilidad.

'"'—_""'"""""'E:'“E'@

Y
L

Proyecto original Proyecto refundido
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Proyecto original Proyecto refundido

En el tramo comprendido entre la calle Tesalonica y la calle Rafael Beca Mateos, el
trazado de la calzada, en proyecto, reduce excesivamente el espacio destinado al
transito peatonal y ciclista, que ademas se ve agravado por la existencia de unas
torres de distribucién eléctrica de alta tension. Estimamos que el trazado de la
calzada debiera desplazarse mas hacia el Sureste (PICA), transformando los
aparcamientos existentes, actualmente en bateria, a cordén. Son 71 plazas de
aparcamiento en bateria que podrian transformarse en 35 plazas en cordén.
También puede reducirse la calzada del bus, que cuenta con 8,00 m. (dos carriles),
frente a los 7,00 m. de la calle Efeso o de la calle de la Ada. Otra alternativa para
evitar los tramos de via ciclista, junto a los limites de fachada, podria realizarse
trasladando, en estas zonas, la via ciclista junto a la calzada, rodeando las torres
de alta tension por la parte de la calzada, en lugar de hacerlo por la parte de la
fachada, respetando de este modo el itinerario peatonal junto a la fachada. Esta
alternativa apenas supondria la eliminacion de tres plazas de aparcamiento en
bateria.

El nuevo trazado de la via ciclista, en el tramo comprendido entre el ramal de
incorporacién de la Avda. Montes Sierra a la SE-30 y la propia SE-30, tiene un
coeficiente de sinuosidad desproporcionado, siendo susceptible de mejora si se
trazase junto a la calzada proyectada.

En el Proyecto Refundido, para evitar el estrechamiento del acerado cuando se bordean las
torres de Alta Tension, se propone al Ayuntamiento que acuerde con ENDESA el
soterramiento de estas lineas areas, que segun el PGOU estan fuera de ordenacion.

En el proyecto se considera que el carril bici puede bordearlas hacia la calzada en vez de
hacia la fachada. El tramo del carril bici disefiado por el espacio libre hasta llegar a la SE-30
discurre entre alineaciones de arboles existentes y bordeando torres de Alta Tensidn.

Como ya se ha indicado, el Proyecto refundido plantea modificaciones del trazado respecto
a lo planteado en el Proyecto presentado, que mejora el recorrido del carril bici:

Proyecto original

Proyecto refundido

Paso inferior bajo la SE-30: No se madifica la situacién actual, y nos encontramos
con un carril bici que ocupa la totalidad del acerado, que solo cuenta con 2,25 m. de
anchura. Este es uno de los puntos negros de la red de vias ciclistas de la Ciudad,
en el que més accidentes y reclamaciones se registran, por lo que deberan
considerarse otras soluciones alternativas para paliar esta situacion. Deberan
redimensionarse las secciones o reconsiderar la propuesta, de modo que puedan
separarse los transitos peatonal y ciclista, o al menos, para incrementar la seccion
de un posible itinerario compartido. La seccién del carril bus es de 4,00 m., mas 0,50
m. de separador, y dos carriles de 3,00 m. De este modo nos encontramos con
10,50 m. destinados al trafico motorizado y 2,25 m. para el transito peatonal, ciclista
y de VMP.

El itinerario peatonal es el ubicado en la margen norte de la estructura tal y como existe en
la actualidad. La margen sur se dejaria para uso exclusivo del carril bici. No se modifica la
situacion existente que deberia sr objeto de un proyecto especifico con un mayor ambito
de actuacidn debido a lo que supone la intervencién necesaria para dar respuesta a lo
requerido.
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Alcalde Luis Urufiuela: Se mantiene el carril bici existente que discurre por la pradera
del Parque. Este tipo de trazados, ademas de restar espacio al peatén, son
especialmente problematicos, pues por causa del riego por aspersion de las
praderas de césped, sufren graves patologias, que conllevan un gasto
desproporcionado, ciclico, en el mantenimiento de la red, por lo que seria muy
conveniente trasladar el mismo a la calzada. En el paso bajo el FFCC se mantiene
la seccién actual, claramente insuficiente (1,60 m.) de la via ciclista, por lo que
deberia aprovecharse la oportunidad para redimensionar carriles de trafico (4,70 m.
para el bus) para mejorar el acerado y via ciclista en este punto.

El Proyecto no actua sobre los espacios ajardinados, manteniendo las circunstancias
actuales tal cual. Igualmente, no se actla sobre el acerado del paso inferior del FFCC. Para
mejorar esta incidencia habria que demoler y construir nuevas escaleras de acceso a la
estacion de FFCC y por tanto implicar a una nueva administracion.

Glorieta del Palacio de Congresos: existe un proyecto de ejecuciéon de via ciclista
redactado por la Oficina de la Bicicleta que discurre por la citada glorieta y la calle
Secoya. Este proyecto se encuentra en fase de tramitacion administrativa,
subvencionado con fondos Next Generation. Este proyecto debera ser considerado
como estado actual en el proyecto de carril bus segregado, pues el inicio de las
obras del mismo esté previsto para finales de este afio 2022.

El Proyecto Refundido contempla el carril bici mencionado como estado actual.

Cruce de la Av. de las Ciencias con la calle José Urbano Orad: El cruce existente
tiene actualmente un trazado muy tortuoso, con un importante coeficiente de
sinuosidad. Debiera aprovecharse para mejorar el mismo.

El Proyecto Refundido no contempla actuacion en este sentido al estar fuera del
ambito de actuacion considerado.

Cruce de la Av. de las Ciencias con la calle Ulises: Se crea un nuevo itinerario
peatonal a través de la rotonda, pero no se hace lo mismo con la via ciclista, lo que
conllevara la mas que segura invasion de este itinerario por los usuarios del carril
bici. Debera realizarse también con el itinerario de la via ciclista, para reducir el
coeficiente de sinuosidad.

En el Proyecto Refundido se incluye el nuevo carril bici

Proyecto original Proyecto refundido

En la calle Peromingo no existe acerado, pues este se encuentra ocupado en su
totalidad por la via ciclista, en el tramo comprendido entre la Av. del Deporte, hasta
la calle Badolatosa.

El proyecto refundido contempla la modificacion de la ordenacidon de este tramo para
garantizar el acceso accesible a esta ultima parada.

Proyecto original

Proyecto refundido
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RESPUESTA INFORME TOPOGRAFIA

El informe recibido del Servicio de Sostenibilidad e Innovacion Urbana, Servicio de
Topografia, plantea las cuestiones que a continuacion se detallan, y a las cuales se da
respuesta mediante las modificaciones consideradas en el Proyecto Refundido que se
presenta o bien se aclaran en el presente documento.

e En cuanto a la documentacién que consideramos necesario implementar a la
aportada estaria el perfil longitudinal del eje principal en todo el trazado, asi como
los perfiles transversales del mismo con los cajeos oportunos.

Se hace imprescindible disponer de la siguiente informacion:

1°. Plano del levantamiento topogréfico en formato editable en el mismo sistema de
referencia aplicado para los céalculos, incluida la orientacion de los mismos y en 3D.
Los formatos pueden ser DGN, DWG o DXF.

2°. Listado de coordenadas de los ejes en formatos editables (XLS, PRN, PUN, TXT,
etc.).

3°. Planos del proyecto en formatos editables y en el mismo sistema de referencia
aplicado para los célculos, incluida la orientacién de los mismos y si es posible en
3D. Los formatos pueden ser DGN, DWG o DXF.

En el Proyecto Refundido se entregaran nuevamente los planos en formato dwg y se
aportara en el anejo correspondiente listado de coordenadas de los ejes.

RESPUESTA INFORME ALUMBRADO PUBLICO

El informe recibido del Servicio de Proyecto y Obras, Servicio de Alumbrado Publico,
plantea las cuestiones que a continuacién se detallan, y a las cuales se da respuesta
mediante las modificaciones consideradas en el Proyecto Refundido que se presenta o bien
se aclaran en el presente documento.

El Proyecto Refundido, se ajustara a las condiciones que marque tanto la normativa en
vigor como las condiciones que sobre esta instalacion determine el Servicio Publico de
alumbrado en su pliego especifico

e Aungue en el tramo de la Avda de Kansa City hasta la c/Efeso en principio el
proyecto no modifica la situacion del bordillo existente del arcén junto a los puntos
de luz impares (los mas cercanos a la Avda 28 de Febrero), si durante la obra se
vieran afectados los basamentos o las canalizaciones, tendrian que ser
desplazados.

El Proyecto no contempla afeccién alguna sobre estos puntos, si bien, caso de que fuera
necesario durante el transcurso de las obras, se tendran en cuenta las consideraciones del
Serviio de Alumbrado en este sentido.

o Enlainterseccion de la Avda del Greco con la Avda de Kansas City, existe una torre
con 6 proyectores que ilumina la glorieta existente. Se proyecta su desplazamiento
hasta la isleta mas cercana a la Avda del Greco, por lo que la parte de calzada
alrededor de la isleta opuesta, va a quedar con menor nivel de iluminacién. Por
tanto, es necesario que se prevea una torre nueva con al menos cuatro proyectores
(tipo induflood 3 con al menos 192 leds 3000 K y potencia necesaria para alcanzar
una Emedia=40 lux Uo=0,40 en la calzada de la glorieta) que se instale por la obra

en la isleta contraria a la que se desplaza la nueva, de altura similar a la existente
14m, de seccidn octogonal, de acero galvanizado en caliente S-355-JR, con espesor
de chapa 4mm, RAL 6002, con distancia entre caras en la base de 530mm y en el
extremo superior 124mm, con placa de anclaje de espesor 40mm, con portezuela
500x200mm vy pletinas para fijacion de cajas de proteccion y borne de tierra, con
una corona de seccidn poligonal de 8 tramos y distancia entre caras 1500mm . La
cimentacién de las torres de 14m debe estar constituida por un basamento de
dimensiones 2x2x2m en HA-25/P/20/1la armado en ambas caras con barras B-500S
diametro 12mm separadas 200 mm en dos direcciones. Los pernos deberan ser de
acero galvanizado en caliente con M33 x1500mm arriostrados con dos cercos diam.
10mm con tres tuercas y dos arandelas de ala ancha por perno. Cada torre debera
disponer de una pica de puesta a tierra con las caracteristicas indicadas
anteriormente o una placa de cobre de dimensiones 500x500x2mm con linea de
enlace HO7V-K Cu 1x35 mm2 v/a electrosoldada. El nimero de pernos para la torre
nueva sera de 8 uds. Es necesario que por la obra se restituya el cruce de calzada
gue une la nueva ubicacion de las torres con el punto de luz existente 38.

El Proyecto Refundido contempla una nueva torre con 4 proyectores con las caracteristicas
indicadas por el Servicio de Alumbrado

Las torres nuevas que se proyectan, antes de su conexién a las instalaciones de
alumbrado publico que debera ser autorizada por Alumbrado Publico, el contratista
de la obra, a través de la empresa instaladora, debera remitir a este servicio un
certificado de instalacion eléctrica de baja tensién. Las torres y proyectores tendran
caracteristicas similares a la indicada anteriormente para la glorieta de interseccién
entre la Avda. Kansas City y la Avda. del Greco, de forma que se alcancen niveles
de iluminancia media Em=40 lux con uniformidad global Uo=0,40.

Las determinaciones indicadas se consideran en el Proyecto Refundido

En la calle Efeso, al trasladar de ubicacién los puntos de luz existentes al acerado
colindante, la nueva canalizaciéon debe quedar en el acerado, salvo los cruces de
calzada.

El Proyecto contempla la canalizacién ubicada en acerado.

En la Avenida de Montes Sierra, los puntos de luz existentes de altura 9m
numerados como 12y 1B del CM S-74/2 y desde el 1 al 17 pertenecientes al CM A-
31/2, se prevé un desplazamiento de los mismos hacia la fachada de las naves
existentes del orden de 8,50m, ello provocara que la parte de calzada y acerados
opuestos a los puntos de luz queden sin iluminacién, ya que la calle se ilumina con
baculos de forma unilateral. Es necesario que los puntos de luz se desplacen a
isletas (ancho 170cm) que se construyan en los aparcamientos proyectados para
gue el desplazamiento sea menor, del orden de 4,5 m. Para evitar que el acerado y
calzada opuestos queden sin iluminacién, la obra debera ejecutar en el acerado
opuesto una canalizacién y 19 basamentos HM-25/P/20/1 1x1x1m con 4 pernos de
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acero galvanizado en caliente S-275-JR M22x700mm, de situados a la misma altura
que los 19 puntos de luz que se traslada, que son el punto 1Ay 1B del CM S-74/2 y
del 1 a 17 del CM A-31/2. La canalizacion deberd conectarse al CM A-31/2.
Alumbrado Publico instalara los baculos y luminarias necesarios.

El Proyecto refundido contempla el desplazamiento de los 17 puntos de luz a la linea de
separacion entre la calzada y el aparcamiento (en acerado). Si coincidiese en aparcamiento,
se eliminaria la plaza creando una isleta de acerado. De esta manera el desplazamiento
estara préximo a 1my los niveles de iluminacion seran los mismos que los existentes. No se
construirad la canalizacion en la margen opuesta ya que la presencia de una linea de alta
tensién imposibilita la colocacién de futuras farolas.

En el comienzo de la Avda Luis Urufiuela se proyecta una nueva glorieta, de forma
gue la arqueta existente del cruce de calzada que actualmente se encuentra en
acerado va a quedar en calzada. Las arquetas de cruce de calzada de las redes de
alumbrado publico no deben quedar en calzada. Por tanto, debe proyectarse un
nuevo cruce de calzada que una los puntos 2A y 1B del centro de mando A-26/12,
situando las arquetas en acerado.

En el Proyecto Refundido se contempla nueva canalizacidn para que los cruces de calzada

tengan las arquetas en acerado y no en calzada

e Presupuesto afecciones: se valoran en 251.765,67€.

En el proyecto se ha recogido 118.642,92€ para desmontajes de los puntos existentes,
montaje y desmontaje de provisional. Para las nuevas farolas y restitucion de farolas se
presupuesta 370.654,17€, por tanto, no existe problema econémico de incremento en esta
partida.

RESPUESTA INFORME SENALIZACION

El informe recibido del Servicio Técnico de Movilidad, plantea las cuestiones que a
continuacion se detallan, y a las cuales se da respuesta mediante las modificaciones
consideradas en el Proyecto Refundido que se presenta o bien se aclaran en el presente
documento.

e 1.- Respecto a la sefalizacion vertical, las placas deben cumplir con la normativa
vigente, asi como, con los siguientes condicionantes:

- Iran sustentadas sobre postes, redondos de 6 cm de diametro y 3 mm de espesor,
de acero galvanizado, anclado al pavimento con mortero de cemento con un
empotramiento del tubo como minimo de 40 cm. y remetido del bordillo exterior 30
cm.

- La altura de la parte inferior de la placa, desde el nivel de la acera sera de al menos
2,20 metros, y no més de 2,5 metros.

- La placa sera de 0,60 metros de diametro y nivel de retrorreflectancia 1 en caso
de las R- 307 y R-308, y nivel 2 para el resto de placas.

- La placa R-101 con la leyenda “Excepto Tussam”, se instalara en los carriles Bus
segregados y en el sentido de circulacion, debiendo eliminar la leyenda en el caso
de que

vincule al resto del trafico dicha prohibicion.
e 2.- Respecto a la sefializacion horizontal, la pintura a utilizar y dosificacion sera la
gue sigue:

- En pavimentos de aglomerados lisos la pintura debe ser doble componente
mecanizado A+B para toda la sefializacién en dosificacion de 1200 g/m2, siempre
“sin esferas de vidrio”.

En pavimentos rugosos (mezclas discontinuas) se utilizara termoplastica en
dosificacién 3,0 Kg/m2 para la sefalizacién longitudinal de 10/15 cm y para el resto
de marcas viales (flechas, cedas, stop, letras, parada bus, lineas de parada de 40
cm, pasos de cebra, cuadriculas de prohibido parar en color amarilla...) la pintura
debe ser doble componente mecanizado A+B en dosificacion de 1200 g/m2,
siempre “sin esferas de vidrio”.

e 3.- No se instalaran plazas PMR salvo que en el momento del inicio de las obras
exista alguna, en cuyo caso, ésta se sefalizarda mediante R-308 con la leyenda
“excepto acreditados de movilidad reducida”, en cuanto a la sefalizacion horizontal
se eliminard la pintura azul de fondo
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4.- Aparcamientos:

- Las bandas de aparcamiento en bateria deberan estar retranqueadas respecto a
los pasos de peatones un minimo de 5 metros por motivos de visibilidad del peatén.
- En los aparcamientos en corddn se marcard tan solo la pauta exterior, nunca las
plazas individualizadas.

- Los aparcamientos en bateria se sefalizaran conforme a la Norma de carreteras
8.2- IC apartados 3.7.2.B).a).1. y 3.7.2.B).a).3. y en bateria inversa.

- Los aparcamientos en bateria existentes en la curva de acceso desde la Av. de
Montes Sierra a la Av. Fernandez Murube deberan eliminarse por motivos de

seguridad vial.
M-7.3 EN LiNEA - &_ SIN DELIMITACION DE PLAZAS

Los aparcamientos en corddn se marcan tan sélo la pauta exterior

Los aparcamientos en bateria se sefializan conforme a la Norma de carreteras 8.2-

IC apartados 3.7.2.B).a).1. y 3.7.2.B).a).3. y en bateria inversa

Se han eliminado los aparcamientos en bateria mencionados.

En los detalles del anejo de accesibilidad se indica el detalle de separacién de 5m
solicitado.

5.- Pasos de peatones:

- Se sefalizaran verticalmente mediante S-13 y en caso de ser una via de sentido
Unico ésta se pondra a cada lado de la calzada, conforme a lo establecido en la
norma 8.1-IC. En caso de paso de peatones semaforizados la placa S-13 sera de
0,40 metros de lado e ira instalada sobre el seméforo.

- Se sefializard horizontalmente en caso de pasos de peatones sin semaforizar
mediante pastillas longitudinales de 0,50 m. de ancho y sin linea de detencion. En
caso de paso de peatones semaforizados, mediante dados de 0,50 m x 0,50 m. y
linea de detencion.

- En caso de cruce de via ciclista junto a paso de peatones se sefalizara mediante
placa P-22 sobre el mismo poste de la S-13.

6.- Prioridades de paso:

- Se sefializardn mediante sefalizacion vertical y horizontal. Las lineas de detencion
deberan adelantarse lo maximo posible al borde del carril (zona de rodadura) de la
calle a la que se incorporan.

7.- Las balizas cilindricas y postes cilindricos deberan ser del color azul utilizado en
la ciudad de Sevilla.

El Proyecto Refundido recoge lo indicado en los 7 puntos anteriores, tanto en el anejo n? 15
de sefializacion como en los documentos de planos y presupuesto.
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RESPUESTA INFORME SEMAFORIZACION

El informe recibido del Servicio Técnico de Movilidad, Semaforos, plantea las cuestiones
gue a continuacion se detallan, y a las cuales se da respuesta mediante las modificaciones
consideradas en el Proyecto Refundido que se presenta o bien se aclaran en el presente
documento.

Se solicita el uso de seméforos diferentes, al menos en el entorno del Carril
segregado. Debiendo quedar reflejado en el documento. Se podria solucionar
indicando en el PPT o en el presupuesto lo siguiente (en el apartado seméforos):
“La DF se reserva la posibilidad de sustituir el modelo del cuerpo semaférico por
otro modelo, que debera ser de precio y caracteristicas similares al descrito en el
PPT".

Este aspecto se contempla en el Proyecto refundido en el documento n2 3, Pliego de
condiciones.

En varios de los cruces de Av. Ciencias, en los pasos de peatones, no esta adaptada
la zona de espera del peaton a que el semaforo se ponga en verde peatdn, de
hecho, la zona que se consideraria de espera de peatdn esta ocupada con el carril
bici. Seria necesario adaptar esta zona de espera del peatén por motivos de
seguridad vial. Por una parte, los semaforos quedan muy alejados de la calzada,
puesto que entre semaforo y calzada se encuentran carril bici y banda de
aparcamientos. Por otra parte, adaptar esta zona de espera significaria reducir el
trayecto del peatén en unos 6 metros por direccion. Desde el punto de vista de la
gestion de la prioridad, el hecho de reducir en 6 metros el trayecto del peatdn implica
una mejora importante

Este aspecto se contempla en el Proyecto refundido aumentando el ambito del acerado. Se
indican algunos ejemplos de la modificacién considerada en estos cruces:

e Se solicita que, en la medida de lo posible, se incluyen arquetas independientes
para TUSSAM y MOVILIDAD.
Este aspecto se contempla en el Proyecto refundido. Como se puede apreciar en las
imagenes anteriores, se han dispuesto arquetas diferenciadas para TUSSAM (azules) y
MOVILIDAD (naranjas)

e En relacion al presupuesto semaforico, seria conveniente revisar los precios de
cableado de cobre y del semaforo 12/200 PPC con avisador acustico con Bluetooth.
El precio del cobre esta subiendo de forma exponencial en los Ultimos meses y la
prevision es que sigan subiendo en los proximos meses. Los precios utilizados no
recogen esta subida.
En cuanto al seméaforo con 12/200 PPC con avisador acustico con Bluetooth, el
precio propuesto apenas cubre el coste del avisador acustico. Habria que incluir el
coste del cuerpo semaforico y del led rojo de peatén, asi como conexionado e
instalacion. Las obstrucciones han sido sustituidas por canalizacién nueva.

Este aspecto se contempla en el Proyecto refundido en el Documento de Mediciones y
Presupuesto.

RESPUESTA INFORME DEMARCACION CARRETERAS DEL ESTADO

Respecto al informe recibido del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, se ha dado respuesta en
este documento a los requerimientos solicitados. En concreto se consideran los siguientes
aspectos que indica el Informe:

e La actuacion pretendida, por tratarse de la reordenacion de un enlace existente, en
virtud del articulo 104.5 del Reglamento General de Carreteras, debera ser sometida
a informacion publica.

Se atenderd este requerimiento.
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Respecto a la afeccion al tronco de la autovia, es necesario aportar, adicionalmente
al contenido del estudio presentado, un analisis de las longitudes de las colas en los
ramales de salida de la autovia, justificando que dichas colas no llegaran en ningln
caso al tronco de la autovia, ni en el afio de puesta en servicio ni en el afio horizonte.

Por otra parte, en relacién a las fases semaforicas, en el proyecto se debera incluir
una definicibn mas detallada de las mismas, de forma que la mejora en los niveles
de servicio de los ramales no sea debida a una posible reduccion de la fase roja en
los pasos de peatones que pudiera resultar insuficientes para el cruce de los
mismos.

Igualmente se debera prever la implantacion de sistemas de control de las fases
semafdricas que permitan, en caso de que las colas en los ramales puedan alcanzar
el tronco de la autovia, ser modificadas para facilitar y priorizar el flujo del trafico de
salida de los ramales.

Se recogera con el detalle suficiente la fase de obras y los desvios necesarios, asi
como su afeccidn a las carreteras del Estado.

Se han considerado e incluido los requerimientos anteriores. En concreto, se ha incluido
una partida presupuestaria para la instalacion de un equipo de visién artificial para conteo
y clasificacién, que permita el control de colas semaféricas en los dos ramales de salida
desde la SE-30 hacia Sevilla Este y Montesierra.

Igualmente, se ha incluido una ADENDA 1 en el Anejo n2 21 de la memoria, donde se aporta
un analisis de las longitudes de las colas en los ramales de salida de la autovia, justificando
que dichas colas no llegaran en ningun caso al tronco de la autovia, ni en el afio de puesta
en servicio ni en el afio horizonte y, por otra parte, en relacién a las fases semafdricas, se
incluye una definicién mas detallada de las mismas, de forma que la mejora en los niveles
de servicio de los ramales no sea debida a una posible reduccién de la fase roja en los pasos
de peatones que pudiera resultar insuficientes para el cruce de los mismos.

1.1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS.

TUSSAM convoc6 procedimiento de contratacion (expediente de Secretaria n°® 210109)
para los "Servicios de Consultoria y Asistencia Técnica para la redaccién del Proyecto de
construccion de carril bus segregado Torreblanca-Sevilla Este-Santa Justa”, en base a los
pliegos de condiciones que rigieron la convocatoria, los cuales fueron aceptados por la UTE
VSING INNOVA 2016 — BC ESTUDIO BERNAL CELLIER. expediente de Secretaria n°
210109. La UTE VSING INNOVA 2016 — BC ESTUDIO BERNAL CELLIER formul6 oferta
a dicha contratacion.

TUSSAM, analizadas las ofertas presentadas, acordd adjudicar la contratacién a la
empresa la UTE VSING INNOVA 2016 — BC ESTUDIO BERNAL CELLIER, en las
condiciones de su oferta y de los pliegos que rigieron la convocatoria de la contratacion.

En virtud de lo expuesto, ambas partes formalizaron el contrato correspondiente el 14 de
enero de 2022. El objeto del contrato es la realizacién por parte de UTE VSING INNOVA
2016 — BC ESTUDIO BERNAL CELLIER de los servicios de Consultoria y Asistencia
Técnica para la redacciéon del Proyecto de construccion de carril bus segregado
Torreblanca-Sevilla Este-Santa Justa.

El contrato tenia una duracion de 12 semanas.

1.2. ANTECEDENTES TECNICOS.

La poblacion del distrito Sevilla Este — Parque Alcosa- Torreblanca asciende a 105.964
habitantes, cuenta con una oferta de transporte publico en autobus compuesta por las
lineas 22, Prado de San Sebastian — Sevilla Este, 27, Plaza del Duque — Sevilla Este, 28,
Prado de San Sebastian — Parque Alcosa, 29 Prado de San Sebastian — Torreblanca, B4
San Bernardo — Torreblanca y LE, Prado de San Sebastidn — Sevilla Este. La demanda
global de estas lineas en el afio 2019 fue de 13 millones de viajeros.

La linea méas importante en términos de demanda es la linea 27, que es la segunda linea
de TUSSAM en nimero de viajeros con 4,4 millones en 2019, solamente superada por la
linea 2. Esta linea conecta Andalucia Residencial en Sevilla Este con la plaza del Duque,
tiene una velocidad comercial muy baja, no alcanzando los 13 km/hora en dia laborable, lo
cual hace que los tiempos de viaje entre terminales se acerquen a la hora en varios
momentos del dia y provoca que el servicio sea muy poco atractivo para una mayoria de
los usuarios. Para solventar este problema TUSSAM inaugur6é en 2018 la linea LE que
conecta Sevilla Este con San Bernardo de forma directa, con un menor nimero de paradas
y una velocidad comercial mas elevada, y que ha demostrado éxito en términos de
captacioén de demanda.

Para mejorar la accesibilidad en transporte publico en este distrito de Sevilla, la Junta de
Andalucia proyect6 en el afio 2011 la linea 2 de metro, cuya ejecucion es incierta en el corto
y medio plazo, por el elevado volumen de recursos que requiere y por la afectacion al centro
historico.

Hasta que la red de metro planificada por la Junta de Andalucia pueda ser una realidad y
dada la inminente necesidad de avanzar hacia la implementacion de sistemas de transporte
urbanos de alta capacidad y cero emisiones, se propone previamente la creaciéon de manera
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transitoria y progresiva de una red de lineas rapidas de altas prestaciones que discurren en
carriles segregados del resto del trafico y cuentan con prioridad de paso en las
intersecciones; y operadas por autobuses eléctricos articulados y equipados con pantografo
para facilitar la recarga de oportunidad en terminales.

De esta forma, el Ayuntamiento de Sevilla, realizd un estudio previo de un nuevo servicio
de transporte de alta capacidad, denominado BTR, entre Sevilla Este y San Bernardo y
cuyo trazado entre Sevilla Este y Los Arcos discurre en una plataforma reservada central
de uso exclusivo para autobuses, siendo el trazado entre Gran Plaza y San Bernardo
mediante carril bus convencional y coincidente con la linea 1 de metro.

Igualmente TUSSAM ha realizado un estudio previo y analisis de alternativas de carril bus
reservado entre Torreblanca — Sevilla Este — Santa Justa, que sirve de base al presente
proyecto y da continuidad al estudio de la plataforma reservada para autobuses comentada
anteriormente, entre Sevilla Este y Los Arcos, por un extremo hacia la barriada de
Torreblanca, y por el otro extremo hacia Santa Justa por la avenida Kansas City,
coincidiendo asi con el trazado proyectado para la linea 2 de metro.

Ademas, en Santa Justa se prevé un nuevo intercambiador para el tranvia (actualmente en
fase de ejecucion el primer tramo) y alguna de las lineas de TUSSAM que actualmente
penetran al centro historico, en Plaza del Duque y Ponce de Ledn, que seran sustituidas
por un nuevo servicio de lanzadera mediante autobuses 100% eléctricos que realizaran
esta conexion entre Santa Justa y la plaza del Duque. Estos dos servicios estan recogidos
en las propuestas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Sevilla.

En el estudio previo de viabilidad, la nueva linea de altas prestaciones (LAP) entre
Torreblanca y Santa Justa tiene 8,16 kms, 13 paradas, y su operacién se realizaba
mediante una nueva flota de 14 autobuses articulados de 18 metros, 100% eléctricos,
convirtiéndose asi en la primera linea de transporte urbano de Sevilla de estas
caracteristicas, elevada velocidad comercial gracias a la plataforma reservada, cero
emisiones y reduccion de ruido gracias a la flota de autobuses eléctricos.

Por otra parte, el centro histérico cuenta desde 2007 con una linea de tranvia, denominada
Metrocentro, que conecta la Plaza Nueva con el Prado de San Sebastian y San Bernardo
(desde 2011). Tiene una longitud total de 2,2 kms y una velocidad comercial de 9,38 km/h,
debido a los tramos por los que transita en que comparte el mismo espacio que el peaton,
y alcanz6 en 2019 una demanda total de 3.681.710 viajeros.

El Ayuntamiento estda acometiendo actualmente el Plan Especial de Plataforma Reservada
del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla, que consiste en prolongar el trazado
de la linea actual para conectarla con la estacion de Santa Justa, de acuerdo con lo previsto
en el Plan General de Ordenacion Urbana de Sevilla (2006).

Este Plan Especial se redacté en 2018 y contempla dos fases de ampliacion del
Metrocentro; la primera desde San Bernardo hasta Centro Nervion, actualmente en
construccién, y la segunda desde Centro Nervion a Santa Justa, convirtiendo asi a la
estacién de Santa Justa en uno de los principales nodos intermodales de la ciudad.

En este sentido, el PGOU considera Santa Justa como un intercambiador de primer nivel y
considera adecuada la implantacion extendida de un sistema de metro ligero en superficie

en el area central de Sevilla como “un nuevo modo de desplazamiento en el interior del
Area Central de la ciudad, que tendra conexiones con el resto de modos de caracter
metropolitano”.

Hasta que esta red de transporte publico de media y alta capacidad pueda ser una realidad
y dada la inminente necesidad de avanzar hacia la implementacion y redisefio de sistemas
de transporte de mayor eficiencia y capacidad, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
aprobado en mayo de 2021, plantea distintas alternativas a la red de metro subterraneo
inicialmente prevista, considerando distintos modos de transporte: autobuses en plataforma
reservada (BRT), metro ligero en superficie o subterraneo, ejecutables en el horizonte del
PMUS.

Trazado y localizacién de las paradas del Carril Bus Segregado (LAC) Torreblanca-Sevilla Este-Santa Justa

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible y el Plan Respira, asi como el Pacto Verde o Green
Deal que desarrolla el Objetivo 3 del Plan Estratégico Sevilla 2030: ‘Crear una ciudad
sostenible, que mitiga y se adapta al cambio climético’ persiguen los siguientes objetivos
estratégicos:

- Descarbonizacion de la ciudad.

- Sevilla como territorio del urbanismo y la arquitectura bioclimatica.
- Nueva gestién compartida de los espacios verdes.

- Desarrollo de la movilidad urbana sostenible.

- Gestion sostenible de los recursos y economia circular.

Con el objetivo de incrementar la cuota de reparto modal del sistema de movilidad de la
ciudad de Sevilla en favor del transporte publico urbano:

- Las lineas radiales desde zonas periféricas de la ciudad, en las que se registra
mayor demanda, debieran ser complementadas por sistemas de transporte de
mayor capacidad.
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- Los itinerarios de algunas lineas resultan complejos al penetrar en el interior de los
barrios de paso hacia otros destinos, y cuentan en muchos casos con excesivo
namero de paradas, penalizando los tiempos de viaje y la velocidad comercial.

- Los itinerarios actuales que conectan los barrios de Torreblanca y Sevilla Este con
el centro de la ciudad resuelven esta movilidad de forma ineficiente, ya que
requieren recorridos largos, lentos y con muchas paradas, se proyecta la nueva
linea de altas prestaciones a través de viarios principales y ejes troncales de la
ciudad, complementaria a los servicios ferroviarios futuros, sirviendo como linea
alimentadora del sistema, recogiendo y distribuyendo en los barrios a los viajeros
una vez hayan realizado la primera etapa del viaje centro-periferia

El objetivo de esta medida sera la optimizacion de las lineas urbanas y sus paradas que
persigan la mejora de la red en su conjunto aumentando la velocidad comercial y mejorando
la calidad del servicio haciéndolo mas competitivo frente al vehiculo privado.

La inversion total estimada a nivel de estudio previo de viabilidad ascendia a 31,6 millones
de euros:

INVERSION TOTAL ESTIMADA

Obra Civil 15.353.754 €

Vehiculos 13.382.600 €

Resto de inversiones 2.900.000 €
Total (iva excluido) 31.636.354 €

En este contexto del PMUS y el Plan Respira, TUSSAM ha desarrollado una propuesta que
adapta la red de TUSSAM a los nuevos criterios y objetivos en el PMUS y Plan Respira
para el centro histérico, y por extension con otros documentos como el Pacto Verde o Green
Deal que desarrolla el Objetivo 3 del Plan Estratégico Sevilla 2030: ‘Crear una ciudad
sostenible, que mitiga y se adapta al cambio climéatico’. Basicamente la propuesta consiste
en el traslado de todas las paradas y terminales actuales de TUSSAM localizadas entre
Puerta Osario y la Plaza del Duque, y la puesta en marcha de un nuevo servicio de
lanzadera entre la nueva terminal proyectada en Santa Justa y la Plaza del Duque. El
informe analiza esta propuesta desde un punto de vista funcional y econémico a partir de
datos facilitados por TUSSAM y las encuestas y aforos realizados en el marco del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible.

1.3. ANTECEDENTES URBANISTICOS.

El marco urbanistico del presente proyecto constructivo se basa en el “Plan General de
Ordenacion Urbanistica de Sevilla”.

El Plan General de Ordenacién Urbanistica de Sevilla, o PGOU en su acrénimo abreviado
de uso habitual, fue aprobado definitivamente por Resolucion de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia de 19 de julio de 2006, y cuyo Texto
Refundido fue aprobado en Pleno del Ayuntamiento de Sevilla en marzo de 2007.

El articulo 6.6.25 del PGOU de Sevilla regula las plataformas reservadas.

Este articulo dice que se redactara un Plan Especial de plataformas reservadas que
desarrolle la normativa y sefiale las plataformas complementarias a las previstas en el
PGOU. Al considerar el trazado del nuevo carril BUS como segregado y no en plataforma
reservada, no es necesario la tramitacion de ninguna figura de planeamiento, siendo
suficiente para su desarrollo, el presente Proyecto de Ejecucion.

El carril BUS segregado se proyecta sobre la calzada existente y no relne los
requerimientos de disefio propios de las plataformas reservadas.

En el anejo n°3 a la Memoria, se realiza una descripcion genérica de las indicaciones del
Plan General, tanto en materia de movilidad cémo en materia de proteccién, asi como de
otros elementos de planeamiento que pudiesen ser objeto de afeccion al presente proyecto.

2. OBJETO DEL PROYECTO

2.1. AGENTES
Promotor: TUSSAM
Redactor del Proyecto, Estudio de Seguridad y Salud y demas documentos:

UTE VSING INNOVA 2016 — BC ESTUDIO BERNAL CELLIER.

2.2. DESCRIPCION DEL PROYECTO.

2.2.1. Definicién general

El objeto del presente proyecto es definir con nivel de detalle suficiente para que se pueda
construir un carril bus segregado entre Torreblanca — Sevilla Este y Santa Justa, con una
longitud aproximada de 8,25 km y 14 paradas (12 de ellas con doble sentido de circulacion
y 2 paradas con un sentido de circulacion).

El proyecto incluye la nueva infraestructura viaria exclusiva para autobuses, la urbanizacion
y jardineria, la sefializacién para dar prioridad al transporte publico en las intersecciones,
las paradas y su equipamiento: marquesina, maquinas de ticketing (tanto venta como
cancelacion), paneles de informacién al viajero e iluminacion, y la necesaria acometida en
baja tension.

2.2.2. Criterios béasicos

Los criterios basicos de implementacion del nuevo sistema de transporte son los siguientes:
- Autobuses de 0 emisiones, de 18 m de longitud, con puertas a la derecha.
- Carril reservado para autobls de 4 m de anchura, con minimo de 3,5 m.

- Resto de carriles de trafico de anchura minima 3 m o ligeramente inferior segun las
condiciones del tramo.

- Accesibilidad universal en paradas y urbanizacion.
- Laentrada y salida del autobUs se produce por todas las puertas.

- Cancelacion y expedicion de billetes en autobus/paradas.
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El Proyecto de construccion del carril bus segregado entre Torreblanca — Sevilla Este y
Santa Justa define, tanto la infraestructura, paradas, urbanizacion y desvios,
acondicionamiento de los servicios urbanos afectados para la integracién de dicha
infraestructura en el entorno urbano por el que discurre e instalaciones de sefalizacion y
de comunicaciones de modo que el proyecto pueda ser aceptado y aprobado por TUSSAM
y la Administracion y permitir la posterior licitacion, contratacién y ejecucion de las obras
que comprende.

El proyecto contendra, al menos, los contenidos minimos recogidos en el apartado 6 del
PPTP y contemplaréa los materiales y equipos que TUSSAM ha considerado convenientes.

El Consultor también ha redactado los documentos necesarios, a peticion de TUSSAM,
para la tramitacion de posteriores expedientes administrativos y, en concreto, la aprobacion
por parte de la Direccion General de Movilidad.

Como aspectos analizados se pueden destacar los siguientes:

- Trazado en planta y alzado. El consultor ha realizado la campafa geotécnica que
previamente a su realizaciéon ha sido aprobada por TUSSAM.

- Justificacion de los procedimientos constructivos en todos los tramos.
- Andlisis de las posibles afecciones arqueolégicas.

- Estudio de detalle de la integracién urbana atendiendo al planeamiento municipal
vigente.

- Estudio de trafico de detalle, con propuestas concretas, tanto en la fase de obras
como en la fase de funcionamiento del nuevo sistema de transporte.

- Estudio de los edificios situados en las proximidades de la zona, analizando su
situacion actual y su sensibilidad ante posibles movimientos inducidos por las obras.

- Equipos constructivos a utilizar.
- Drenaje de plataforma.
- Desvios provisionales durante las obras.

- Soluciones de urbanizacién e integracion urbana, con analisis de las afecciones al
trafico y soluciones planteadas al mismo.

- Disefio y equipamiento de las paradas y terminales de linea.

- Servicios afectados. Acondicionamiento y renovacion de los servicios urbanos
afectados.

- Afecciones al trafico rodado y peatonal durante las distintas fases de ejecucion de
las obras.

- Programacion de las obras a ejecutar.

En el trazado proyectado se contempla la construccién de cuatro nuevas rotondas y la
remodelacién de los distintos cruces e intersecciones con el resto de los viarios adyacentes.

Tratdndose de un proyecto de transformacion urbana innovador que persigue una mejora
ambiental, la vegetacion se ha considerado como un elemento primordial para la
consecucion de los objetivos medioambientales fijados.

2.2.3. Parametros generales

Los parametros mas significativos del proyecto son:

GEOMETRIA DE LA TRAZA

La longitud del carril BUS segregado, se dispone en una traza de 8.250m.
Un carril de circulacion por sentido de ancho variable entre 3,50m y 4,00m.
PAVIMENTACION

Fresado de la capa superficial de aglomerado existente 194.320m?
Pavimento aglomerado 216.805m?

Superficie de acerado de losas de hormigén de 6cm de espesor 23.615m?
Superficie de baldosas direccionales y de resalto: 950m?

Longitud del carril bici proyectado: 4.250m

Superficie de aparcamiento proyectado: 2.000m?

Bordillo de granito gris quintana 15 x 25cm: 1.535m

Bordillo de hormigén 17 x 28cm: 18.265m

Bordillo de hormigén 10 x 20cm: 4.415m

ANDEN - PARADA

14 paradas, siendo dos de ellas terminales, con un andén y el resto dobles, con un andén
independiente por cada sentido, es decir, 26 andenes en total.

Longitud estandar de 29,00m y ancho de 2,60m.

Las marquesinas que se proyectan seran del modelo GRIMSHAW LINEA Il, con el mismo
disefio que las instaladas en las paradas de la linea de metro ligero en su tramo Plaza
nueva — San Bernardo. En funcion de la demanda prevista se instalan 1, 2 6 3 médulos de
forma que se proyectan un total de:

- 9 andenes con 3 modulos de marquesinas

- 8 andenes con 2 médulos de marquesinas

- 9 andenes con 1 médulo de marquesina
Como dotacion de las paradas se prevé:

- 6 maquinas expendedoras de billetes

- 35 bancos

- 26 teleindicadores

- Sistema de CCTV, megafonia e interfonia por cada parada
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SERVICIOS AFECTADOS

Reubicacion de imbornales mediante la ejecucién de 230 nuevos y su conexién a pozo
mediante la ejecucién de 1.840ml de tuberia de diametro 200mm de PVC.

Soterramiento de red existente aérea de MT mediante la ejecucion de 450 m de prisma
para media tension con seis tubos de polietileno flexible de diametro 200 mm. de doble
capa y tendido de 900 m de circuito para red media tension formado por conductores de
aluminio tensiéon nominal UO/U=18/30 kV tipo RHZ1 3x240mm?2.

Reubicacion de 101 puntos de alumbrado para adecuarlos al nuevo trazado de los viarios
e intersecciones, ejecucion de 3 nuevas columnas de 14 m de altura con 6 proyectores LED
cada una de siendo para ello necesario la ejecucion de 5.420 m de nueva canalizacion de
alumbrado.

Ejecucion de 185 m de nueva canalizacion para telecomunicaciones realizada con cuatro
conductos de tuberia de PVC de 110 mm. de diametro en base 2.

Ejecucion de 130 m de tuberia de acero g 12"y de PE g 200mm debido a los desvios
necesarios a realizar sobre esta instalacion.

NUEVAS INFRAESTRUCTURAS

A lo largo de la traza del carril segregado se dispone un prisma para albergar las
instalaciones de electricidad y comunicaciones necesarias para el funcionamiento del
nuevo servicio generado. este prisma se formaliza mediante la ejecucion de:

- 8.700m de canalizacién para cables, de dimensiones 85 cm. de anchura por 100
cm. de profundidad media, constituida por 9 tuberias de 90 mm. de didmetro y 3
tuberias de 160 mm. de diametro corrugada exteriormente y lisa interiormente, a lo
largo de la traza.

- 975 m de canalizacion para cables, de dimensiones 60 cm. de anchura por 100 cm.
de profundidad media, constituida por 3 tuberias de 160 mm. de diametro corrugada
exteriormente y lisa interiormente, para conectar con los CT

- 240 m de canalizacion para cables, de dimensiones 60 cm. de anchura por 100 cm.
de profundidad media, constituida por 9 tuberias de 90 mm. de didmetro corrugada
exteriormente y lisa interiormente, para conexiébn de datos con la central de
TUSSAM.

El proyecto plantea el tendido de 8.970 m de circuito para red distribucion BT formado por
conductores de aluminio tipo unipolar xz1 3x240 mm2 + 1x150mm2 bajo tubo, con
aislamiento de polietileno reticulado y cubierta de poliolefina, para la conexion eléctrica
entre paradas y con los CT, asi como el tendido de 9.875 m de cable de 24 F.O. monomodo
G652 de alta proteccion mediante armadura metdlica de acero corrugado y doble cubierta
para la conexion de datos con TUSSAM.

Debido a la reordenacion de los viarios dentro del @mbito del proyecto y la modificacién de
los distintos encuentros e intersecciones, es necesario a nivel semaférico lo siguiente:

- Traslado de 49 baculos

- Traslado de 21 columnas

- Ejecucién de 36 baculos de chapa de acero galvanizado de 6 metros de alturay 4,5
m. de brazo saliente, para sustentacién de semaforos,

- Ejecucién de 129 columnas de chapa de acero galvanizada de 2,40 metros de altura
y 3,5 mm. de espesor, para sustentacion de seméaforos,

JARDINERIA

Segun los datos recogidos en campo, Yy tras las revisiones y actualizaciones que ha sufrido
el inventario, se cuentan 241 arboles, 10 palmeras y 63 arbustos o grupo de arbustos en el
ambito de obra que podrian verse afectados por las obras.

En total, en este proyecto se prevén 59 ejemplares incompatibles con la obra no
trasplantables, el trasplante de 32 unidades en la propia obra y se mantienen en su lugar
original 160 unidades.

En cuanto a trepadoras y arbustos, se han inventariado un total de 61 ejemplares, de los
cuales 50 son compatibles con la obray 11 incompatibles con la obra. Todos los ejemplares
se consideran trasplantables.

La propuesta contempla la reordenacién de intersecciones y rotondas en las que se prevé
la nueva plantacion de:

- 16 arboles y 112 arbustos en la Rotonda de Avda. del Deporte, ademas de 1 unidad
de Celtis australis* y 366 de Rosa ‘La Sevillana’ procedentes de trasplante de la
propia obra, concretamente de la rotonda de Los Arcos. Permanece la pradera de
césped existente.

- 10 érboles, 10 palmeras, 650 herbaceas, 780 subarbustos y 105 arbustos en la
Rotonda de Avda. La Aeronautica, ademas de 15 unidades de Styphnolobium
japonicum* procedentes de trasplante de la propia obra. Permanece la pradera de
césped existente.

- 21 arboles, 7 uds. de palmeras, 2.200 herbaceas, 1529 arbustos, 560 subarbustos
sobre tierra en la rotonda Avda. Las Ciencias.

- 16 arbolesy 417 arbustos sobre pradera cespitosa en la rotonda SE-30-Sevilla Este.

- 6 arboles y 153 subarbustos sobre pradera cespitosa en la rotonda SE-30-Santa
Clara.

- 7 éarboles y 735 arbustos en la rotonda Montes Sierra y pequefios espacios
ajardinados préximos. La superficie en la rotonda sera de tierra y en los espacios
ajardinados se utilizara cubierta de corteza de pino.

- 1 arbol y 771 arbustos en la rotonda de Los Arcos, sobre pradera de césped
existente. La superficie de proyeccion de copa del ejemplar hito dispondra de
mulching de corteza de pino.

- 4 arboles y 622 arbustos en la rotonda de Kansas City con Efeso, se incorporan
grandes piedras y cubierta de corteza de pino fino.
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- 6 arboles, 288 arbustos y 720 herbaceas en la rotonda de Kansas City con El Greco.
La isleta de los arboles sobre pradera de césped y la de arbustos con cubierta de
tapizante.

Para cada una de las paradas se disefia su zona verde correspondiente, de manera que,
en total, se cuenta con la plantacion de 2 palmeras, 24 arboles, 1.450 herbaceas y 780
arbustos y 60 subarbustos que se afiaden al total anterior

Ademas, en los distintos viarios sobre los que se actla, la propuesta prevé la plantacién
de:

- 12 arboles en alcorque en la calle Efeso, 4 de ellos procedente de trasplante de la
misma calle.

- 295 uds. de gauras y 590 uds. de tulbagias en la Avenida del Deporte.
- 2 palmeras en pradera de césped existente en la Avenida de La Aerondutica.

- 47 arboles, 10 palmeras y 150 arbustos en pradera de césped existente en la
Avenida de Las Ciencias.

- 16 arboles, 25 palmeras y 34 arbustos en pradera de césped existente en la Avenida
Alcalde Luis Urufiuela.

- 36 arboles y 136 arbustos en pradera de césped existente en la Avenida de Kansas
City.

DOTACION DE APARCAMIENTOS

La reordenacion de los viarios que se encuentran dentro del &mbito de actuacioén, conlleva
un reajuste de los espacios destinados a plaza de aparcamiento en superficie. En concreto,
el Proyecto prevé:

- En la calle Efeso, actualmente existe un total de 32 plazas de aparcamiento,
pasando a un total de 22 con la nueva ordenacion viaria.

- Enla Avda. Montes Sierra desde la rotonda de los Arcos hasta el cruce con Santa
Clara de Cuba, actualmente existen un total de unas 100 plazas de aparcamiento
con acceso directo desde la calzada y otras 80 plazas en playas de aparcamiento
frente a los complejos terciarios de la zona, pasando a un total de 100 con la nueva
ordenacion.

- En la Avda. Montes Sierra desde el cruce con Santa Clara de Cuba hasta el
encuentro con la SE-30, se mantiene el niumero de plazas de aparcamiento
existente, 114 uds, incrementandolo en unas 23 plazas gracias a la reordenacion de
acerado, actualmente en terrizo, de la curva de acceso a la SE-30.

- Eneltramo de la Avda. de las Ciencias comprendido entre Emilio Lemos y Médicos
sin Frontera, actualmente se dispone a ambos lados de la avenida un total de 80
plazas en bateria. La nueva ordenacion prevé un total de 44 plazas en linea, debido
al ajuste de la seccidn viaria de este tramo.

- En la rotonda interseccion entre Avda. de las Ciencias y Flor de Gitanilla,
actualmente no existe plaza de aparcamiento disponible. El proyecto preveé la
formalizacion de un total de 28 nuevas plazas de aparcamiento.

- En la rotonda interseccion entre Avda. de la Aeronautica y el Boulevard Carlinga,
actualmente no existe plaza de aparcamiento disponible. El proyecto prevé la
formalizacion de un total de 34 nuevas plazas de aparcamiento.

2.3. EMPLAZAMIENTO.

En Torreblanca, finalmente se ha decidido que el tranvibus en esta zona discurra por la
Avda. Pero Mingo, desde la glorieta del enlace con la A-92 de acceso al barrio hasta la
glorieta en la Avenida del Deporte. En este tramo el tranvibus compartira plataforma con el
resto del trafico de la avenida. Ya en la glorieta con la Avenida del Deporte se inicia el carril
bus segregado.

Posteriormente el carril bus ya segregado discurre por la Avenida del Deporte, hasta la
glorieta con la Avenida Aeronautica. Desde este punto avanzara por la Avda. Aeronautica
en direccion norte, siguiendo por Avenida de las Ciencias, hasta la Avenida Alcalde Luis
Urufiuela donde se orienta hacia el oeste.

Se alcanza la SE-30 por la Avenida Alcalde Luis Urufiuela, se atraviesa la autovia con la
remodelacién de las intersecciones del enlace y se continua por la Avenida de Montes
Sierra hasta la glorieta de Los Arcos, nudo en el que el carril bus segregado se orienta de
nuevo al norte hacia la Calle de la Ada y continuacién por Calle Efeso.

Posteriormente se alcanza la glorieta de interseccion entre Calle Efeso y Avda. Kansas City,
para continuar por Avda. Kansas City en orientacion suroeste hasta alcanzar la glorieta con
la Avda. José Laguillo, frente al edificio de la Tesoreria General de la Seguridad Social,
denominada Glorieta Manuel Barrios.

El carril bus segregado finaliza justo antes de esta glorieta y a partir de este punto el
tranvibus circula por la plataforma de trafico actual hasta alcanzar la parada existente en
Avda. José Laguillo, en el frontal de Santa Justa, y realizar el cambio de sentido en la
glorieta partida de Avda. José Laguillo con Avda. Juan Antonio Cavestany.

En los planos del Proyecto se define y grafia el &mbito de actuacién sobre el que se
reurbanizan los viarios definidos, presentando una superficie total de 295.900m2. En
definitiva, el carril Bus Segregado discurre por el trazado previsto para la linea 2 de Metro.

2.4, ESTADO ACTUAL

El estado actual de la infraestructura urbana por la que discurre el nuevo carril bus se ha
incluido en el anejo correspondiente de reportaje fotogréafico e inventario actual.

Los principales condicionantes que han provocado cambios 0 ajustes respecto a lo
contemplado en el estudio inicial, analizadas con detalle las afecciones del entorno, han
sido los siguientes:

Ubicacion de la parada inicial (Santa Justa) que se implanta por ahora en la parada
existente en el frontal de la estacidn, hasta que se pueda coordinar la actuacion proyectada
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con el proyecto del tranvia hasta Santa Justa y la continuacion del Carril Bus hasta la Plaza
del Duque.

Ubicacion de la parada final (Torreblanca) ya que la plataforma va a discurrir finalmente por
la avenida existente, junto con el tréfico privado para desafectar la zona verde existente
entre la Avenida Pero Mingo y la A-92, ya que se trata de una zona verde por la que es
incompatible urbanisticamente el desarrollo del carril bus.

En cuanto a los servicios afectados de mayor relevancia detectados en el trazado, hay que
hacer mencion a las lineas eléctricas de Alta Tension/ Media Tensidn en la Avda. de Montes
Sierra. En concreto, sera necesario soterrar la existente en el acerado sur de la avenida
para hacer viable la propuesta de implantacién del carril segregado.

Existen otros tramos de lineas aéreas en Avda. Alcalde Luis Urufiuela y Avda. de las
Ciencias.

En cuanto a los condicionantes ambientales, hay que destacar que el trazado del carril bus
segregado obliga a desmontar parte de la mediana existente en algunas avenidas por las
gue discurre.

Por ello el proyecto ha realizado un Informe Previo que analiza las especies incompatibles
con la nueva infraestructura y las medidas a adoptar con las especies que deben convivir
con las tareas de la obra y se realiza un Anejo especifico de Jardineria (n°12) en el que se
contemplan las especies a plantar en el trazado en sustitucion de las que deben ser
retiradas.

Por ultimo, deberéa tenerse en cuenta la interferencia con otras administraciones distintas
de las locales, como seran el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA), ya que el trazado del carril bus segregado supone una modificacion en los
ramales de entrada y salida de la ronda urbana SE-30 competencia del Estado.

Es necesario modificar el ramal de salida de la SE-30 direccion Sevilla Este y el ramal de
incorporacion desde Sevilla Este a la SE-30 direccion Cérdoba. Ademas, se modifica el giro
a la izquierda desde Sevilla Este hacia la incorporacién a la SE-30 direccion Malaga. Para

facilitar los giros a la izquierda en dicha interseccidn se ha previsto una nueva interseccién
en glorieta.

La SE-30 esta adscrita al Servicio de Conservacion y Explotacion de la Demarcacion de
Andalucia Occidental, a cuyos responsables se les ha dirigido solicitud de Autorizacion de
modificacion de ramales de enlace.

La otra Administracién Estatal afectada sera Confederacién Hidrogréafica del Guadalquivir
dependiente del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y Reto Demogréfico al proyectarse
el carril segregado sobre una estructura existente sobre el Canal Ranilla paralelo a la
Avenida Republica de China.

2.5. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA.

Aunque el titulo del proyecto indica Torreblanca-Santa Justa, para que el avance de la
distribucién de hojas de la planta sea de la forma usual y se mantenga la orientacién al
norte en lo posible, la planta general se ha iniciado en Santa Justa y final en Torreblanca.
De esta forma se realizaréa la descripcion siguiente.

El inicio ha quedado desplazado respecto a lo previsto, en el frente de la Estacion de Santa
Justa en lugar del lateral de la avenida de Kansas City, de tal forma que coincida con el del
futuro servicio lanzadera Santa Justa — Plaza del Duque, lo cual permitiria, entre otras
cosas, una explotacion de la infraestructura alternando servicios entre Sevilla Este y Santa
Justa con servicios entre Sevilla Este y la Plaza del Duque, asi como facilitar la posible
futura ampliacién del tranvia y la conexién hasta el Aeropuerto.

En este punto coexisten en la actualidad una serie de proyectos en redaccion que tendran
gue coordinarse, el de la ampliacion del tranvia de San Bernardo hasta Santa Justa y el de
la unibn de Santa Justa con el Aeropuerto, ademas de este proyecto del carril bus
segregado, tanto en el tramo presente de Torreblanca-Sevilla Este a Santa Justa como en
la prolongacion desde Santa Justa hasta Plaza del Duque.
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En ese sentido, consensuadamente con la Direccion del proyecto, se ha decidido
aprovechar la parada de TUSSAM existente en el frontal de la estacion FFCC como parada
para el tranvibus, hasta que el resto de proyectos estén con mayor nivel de desarrollo y se
pueda disefiar la terminal de forma coordinada.

Por tanto, en este proyecto se propone aprovechar la parada existente en la actualidad
hasta que se pueda coordinar esa terminal con la continuacion del carril bus hasta Plaza
del Duque y resto de proyectos citados.

Por tanto, el carril segregado como tal, se inicia en la avenida de Kansas City, tras la
Glorieta Manuel Barrios. Este tramo entre el final proyectado del carril bus segregado y la
parada de Santa Justa (avda. José Laguillo), se realiza sobre la plataforma existente sin
quedar segregado el carril bus. Aprovechando el paso de peatones existente en Kansas
City adyacente a la glorieta, se materializara el carril bus segregado del resto de carriles
para el tréfico habitual. Y desde ese punto hacia Avda. José Laguillo, el tranvibus circulara
por la plataforma existente sin carriles segregados. Segun criterios de prioridad, se facilitara
la insercion del tranvibus en el tréfico de estas avenidas y nudos, facilitando con los ciclos
semaforicos las trayectorias de trenzado del tranvibus desde el carril segregado (por el
interior de la seccién) hasta el carril derecho de las plataformas existentes, en el que se
encuentran sendas paradas de Santa Justa en ambos sentidos.

Estudio previo de servicio lanzadera entre Santa Justa y Plaza del Duque (propuesta de terminal en Santa Justa).

Paradas actuales de TUSSAM en la Avda. José Laguillo frontal de la Estacion Santa Justa, en ambos sentidos.

Paso de peatones semaforizado en Avda. Kansas City, inicio/fin del carril bus segregado.

En la Avda. Kansas City la implantacion del carril bus segregado se materializa adyacente
a la mediana existente en ambos sentidos, mediana que no se afecta y se amplia. Dado
gue actualmente la avenida tiene 3 carriles por sentido y en un futuro uno de ellos quedara
reservado y segregado para el tranvibus, con un ancho de 4m, es necesario en la seccién
actual, emplear el espacio que queda libre en la margen derecha de las calzadas actuales,
a modo de arcén, que puede provenir de secciones antiguas de esta avenida y que
actualmente queda sin una funcionalidad apropiada para el entorno urbano, en el que no
se suelen disponer arcenes anchos en las vias.

Por tanto, aprovechando esos espacios laterales que existen en la actualidad en la avenida,
se puede implantar el carril bus segregado por el interior, dejando los carriles futuros de la
avenida en 3 m de ancho y dos carriles por sentido. La anchura actual disponible permite
ademas que se amplien la acera y mediana existentes, para ajustar los futuros bordes
(marca vial y bordillos) a la anchura disponible en la actualidad.

De esta forma en la avda. Kansas City se amplia la mediana por motivos del carril bus y se
mejoran los bordes ampliando la acera existente en las margenes, reordenando toda la
seccion interior con dos carriles de 3 m para el tréfico de la avenida y 4 m de ancho para el
carril bus segregado, que quedard separado del resto de carriles con elementos
separadores de balizamiento.

Por tanto, en el sentido noreste de la avenida, la margen con acerado quedara ampliada
ligeramente para ajustarse a la futura seccién proyectada y en sentido contrario, el parterre
existente se mantiene para ajustarse a las anchuras proyectadas de la seccion,
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aprovechando para ampliar la mediana de 1 m actual a 2,2 m en el futuro, lo cual facilitara
la implantacion de las paradas en el interior de la avenida.

Adoptar carriles de 3 m de ancho para el trafico en la avenida es una medida ampliamente
adoptada en otras avenidas de la ciudad y ademas favorece la seguridad vial a reducir la
velocidad de paso por la sensacion sobre los conductores de anchura reducida de los
carriles.

Actualmente en la Avda. Kansas City en sentido noreste existe un carril bus separado con
elementos tipo aleta de tiburén de color azul, los cuales seran desmantelados ya que ese
carril bus actual desaparecera una vez quede implantado el carril bus segregado.

Vista del nudo actual en Avenida Kansas City con Ada. El Greco y Calle Samaniego.

Avenida Kansas City en la aproximacion a la intersecciéon con C/ Samaniego y Avda. El Greco.

Este mismo criterio de implantacién del carril bus segregado se mantiene en toda la avenida
de Kansas City hasta la interseccién con la Calle Efeso.

En el nudo de la Avda. Kansas City con la Avda. El Greco y la calle Samaniego se ha
previsto una remodelacién del mismo, para implantar una glorieta cerrada que facilite la
implantacién del carril bus segregado, de tal forma que la actual interseccién en glorieta
partida quedaria como glorieta cerrada y solo seria atravesada longitudinalmente por el
carril bus segregado.

En la actualidad esta interseccion dispone de dos carriles en los sectores semicirculares
del nudo. En vista de las experiencias de explotacion que se han tenido en este nudo con
diversas obras de EMASESA, se ha considerado necesario que la nueva glorieta cerrada
disponga de tres carriles en el anillo, para aumentar la capacidad del nudo.

Para conseguir este carril mas en el anillo, ha sido necesario ampliar la plataforma existente
hacia el interior, afectando a la estatua existente que tendra que ser desplazada al interior
de la nueva rotonda y también sera necesario retocar los bordes de acerado del cuadrante
sureste del nudo principalmente, asi como la reposicién del carril bici en ese punto, aunque
en realidad habrd que ajustar todos los cuadrantes a los nuevos bordillos, no obstante,
seran actuaciones menores en comparacién con la del cuadrante sureste.

De esta forma se consigue un carril mas en el anillo de la futura glorieta, minimizando la
afeccion a los bordes del nudo actual, en comparacion con una implantacion exterior de
ese nuevo tercer carril del anillo, que también se ha estudiado y descartado por tales
motivos.

Vista del nudo actual en Avenida Kansas City con Ada. Alcalde Manuel del Valle y Calle Efeso.

El carril bus segregado se desarrolla por la avenida de Kansas City hasta la interseccion
con la calle Efeso en la cual cambia de direccién hacia el este. Este nudo actualmente es
una glorieta partida semaforizada con preferencia como via principal para la Avda. de
Kansas City. Se ha previsto también en este nudo implantar una glorieta cerrada, con tres
carriles en el anillo. De esta forma se pretende materializar un punto de “puerta de entrada”
a la ciudad con esta nueva glorieta cerrada, que obligue al flujo de la Avda. Kansas City a
reducir su velocidad en la aproximacion al centro urbano y se facilite también la
semaforizacion del nudo una vez se implante el carril bus segregado.

En esta nueva glorieta, el carril bus segregado también atraviesa el islote interior, pero se
ha forzado el trazado del carril bus con curvas y contracurvas, en favor del trafico de las
avenidas que intersectan, para favorecer que los cruces del carril bus en la interseccion se
produzcan lo mas perpendicularmente posible y no como seria méas favorable para su
trayectoria, con un trazado ocupando parte del anillo de la glorieta para realizar el giro de
90 grados que le supone este nudo.

MEMORIA.- 22




PROYECTO DE CONSTRUCCION DE CARRIL BUS SEGREGADO TORREBLANCA — SEVILLA ESTE — SANTA JUSTA

El trazado del carril bus en este giro ha obligado a implantar sobreanchos en el carril para
facilitar las trayectorias que tendra que desarrollar el tranvibus en el giro.

La plataforma actual de la avenida que queda dentro del anillo sera demolida y convertida
en zona verde interior de la futura glorieta.

En este nudo y giro del carril bus se han estudiado diversas implantaciones, pero finalmente
se ha optado por elegir aquella que minimiza la afeccion al acerado existente en el
cuadrante sur, para minimizar la afecciéon a los habitantes de este edificio existente que es
el mas cercano a la interseccioén. Por tal condicionante se ha modificado el trazado del carril
bus segregado y la implantacion de la parada asociada a este punto, la cual ha quedado
ubicada en la Avenida Kansas City en ambos sentidos.

Para la calle Efeso se han estudiado diversas implantaciones, desde la inicial, mas
ambiciosa, en la que se afectaba a ambos bordes de la calle actual, reduciendo incluso el
acerado existente, para permitir que el carril bus segregado se pudiera implantar con ancho
de 4 m y separador, hasta la seccién final que se ha proyectado, en la qgue se mantiene el
borde del lado del pabellon, manteniendo el carril bici, si bien el mismo se baja a calzada
siguiendo el criterio fijado por la Oficina de la Bicicleta como més conveniente, y la acera
existente, y se afecta s6lo a la margen de las viviendas, en la que se eliminan las bandas
existentes de aparcamiento en bateria, por otro lado muy reducidas y se amplia la acera
existente de 2,5 ma5,5m.

En los tramos en que ha sido posible por la anchura disponible, se han previsto
aparcamientos en linea para restituir en parte los aparcamientos en bateria existentes.

Calle Efeso en la actualidad.

Debido a la situacion del barrio en cuanto a dotaciones de aparcamientos y acerados,
finalmente se ha considerado proyectar una actuacion en esta calle, asi como en calle de
la Ada, que reduzca en todo lo posible la afeccion a la seccion actual.

Con tal criterio, se ha adoptado una seccion para los dos carriles del tranvibus de 7 m en
lugar de los 8 m generales y se reduce el separador de 0,50 m en cada lado a 0,30 m. Eso
va a permitir que los carriles para el vehiculo privado queden con un ancho de 2,90 m
aproximadamente, siendo en la actualidad de 2,95 m los seis carriles existentes en la calle.

En la calle de la Ada el criterio seguido para implantacién del carril bus segregado es similar
al de la calle Efeso, con la variacién de que en este caso se actta sobre la margen norte
de la calle, al contrario que en la calle Efeso.

Se mejora la implantacién del carril bici en esa margen pasando de nuevo el mismo del
acerado a la calzada y se actia sobre el acerado existente.

Existen también tramos en los que habra que eliminar el aparcamiento en cordén existente
en esa margen para facilitar la implantacion y mejora del carril bici y acerados existentes.

Calle de la Ada en la actualidad.

Tanto en calle Efeso como en calle de la Ada, el carril bus existente por el carril derecho de
la via quedara como carril libre, una vez se haya implantado el carril bus segregado.

La interseccion de Los Arcos entre la calle de la Ada, avenida Montes Sierra'y Paseo Padre
José Maria Javierre (paso inferior Ronda Tamarguillo) también ha tenido varios disefios
para implantacién del carril bus, pero finalmente se ha adoptado el criterio de mantener la
interseccién en su configuracion actual, sin generar una glorieta cerrada en este punto con
cuatro carriles de anillo, como se habia previsto inicialmente. Para la llegada desde el paso
inferior de la Ronda Tamarguillo se ha previsto un nuevo ramal de dos carriles que facilite
el giro hacia la derecha en la interseccion.

Asi mismo también se ha modificado la llegada de la via de servicio lateral al nudo,
facilitando con dos carriles el giro hacia la avenida de Montes Sierra. Por tanto, el nudo
gueda con tipologia de glorieta partida semaforizada, con anillo circular de tres carriles.

Nudo actual de Los Arcos.
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En este nudo el carril bus cambia de orientacion para dirigirse hacia la Avda. Montes Sierra,
y atravesara por el interior de la interseccién.

En el primer tramo de la avenida de Montes Sierra, hasta el nudo con la avda. de Santa
Clara de Cuba, dado el estado actual de ordenacion deficiente de la avenida, se ha
considerado oportuno por parte de la Direccion del proyecto, actuar de fachada a fachada,
de forma que la implantacion del carril bus segregado sea por los dos carriles interiores (4m
de ancho cada uno y separadores), se mantengan dos carriles para el resto del trafico en
cada sentido (ancho de 3 m de carril) y se actie desde los bordes de calzada hasta las
fachadas, ordenando en cada margen los aparcamientos, carril bici y acerados existentes.

Primer tramo de la Avda. Montes Sierra en la actualidad.

Como aspecto destacable en este primer tramo de la avenida, se ha previsto la sustitucion
de las lineas eléctricas aéreas por tramos subterraneos.

El criterio de implantacion en el segundo tramo de la avenida de Montes Sierra es parecido,
pero varia la forma de llevarlo a cabo. Se mantienen los anchos de los carriles bus y los
dos carriles para el resto del trafico, pero en este segundo tramo, para no afectar a la
mediana existente y las plantaciones en la misma, se ha previsto reordenar toda la via de
servicio existente del lado del poligono y aprovecharla para implantar por ahi los dos carriles
sentido noreste de la avenida, de forma que el esquema de este tramo de la avenida queda
similar al del primer tramo, dos carriles para el trafico libre en cada sentido, desde los cuales
se puede acceder directamente a las propiedades colindantes y aparcamientos que se
implantan o mantienen. Esto permite desafectar la mediana y sus plantaciones, la cual se
va aprovechar para implantar un tramo del carril bici en esta zona, eliminando el existente
en la zona norte de manera que se recupera espacio para el peaton.

Se alcanza al final de la avenida de Montes Sierra el enlace con la autovia de circunvalacion
SE-30. Actualmente existen sendas intersecciones en ambas margenes de la SE-30 para
la conexion con la autovia en ambos sentidos y desde las dos avenidas adyacentes, Montes
Sierra 'y Alcalde Luis Urufiuela. Para mejora de las intersecciones actuales, se han previsto
dos glorietas cerradas en estos puntos, que permitiran alojar todos los giros que se
producen actualmente y facilitar la implantacion del carril bus segregado.

La glorieta prevista en el lado de Montes Sierra dispone de un anillo de tres carriles y todas
las entradas tendran tres carriles, para mejorar la capacidad del nudo aprovechando que el
anillo tiene tres carriles. También se ha duplicado la seccién del ramal de salida hacia la

SE-30 creciente, que posteriormente se bifurcara en un carril hacia el tronco y otro carril
hacia el poligono industrial.

Se adopta esta seccion para compensar la supresion de giro a izquierda hacia el poligono
industrial que se realiza en la actualidad desde la avenida de Montes Sierra en las
inmediaciones del enlace. Dado que se suprime ese giro actual hacia la izquierda, en la
nueva interseccion se ha duplicado la seccion del ramal que alojara tales giros a izquierda
gue ahora se realizan a unos 200 m en sentido sur, respecto al paso de la SE-30.

Giro a izquierda actual hacia el poligono en la Avda. Montes Sierra.

La glorieta proyectada del lado de Sevilla Este es circular y aprovecha toda la plataforma
existente en la actualidad, incluso habra que ensanchar esta plataforma en el cuadrante
sureste, para disponer anillo de tres carriles y carril segregado desde la SE-30 hacia Sevilla
Este, ademas de la reposicion del carril bici en esta margen.

La implantacion de las glorietas en ambos lados de la SE-30 generaran practicamente un
enlace tipo diamante con pesas, que mejorara considerablemente la reordenacion de todos
los giros que se producen en la actualidad, asi como facilitar la insercion del carril bus
segregado en este tramo.

También se han disefiado los itinerarios peatonales y carriles bici que reponen los actuales,
adaptandose a las dos glorietas de nueva implantacién para mejora de las intersecciones
existentes. Fundamentalmente la continuidad del carril bici bajo la SE-30 se desarrolla por
la margen sureste y la continuidad del itinerario peatonal se desarrolla por la margen
opuesta, manteniendo la configuracion actual en este tramo.

Elramal de salida de la SE-30 hacia Sevilla Este, para mejorar la capacidad actual e impedir
gue las colas alcancen el tronco de la SE-30, se ha proyectado su ampliacion con un
segundo carril de mayor longitud que el actual y un tercer carril que se convertira en carril
segregado de la glorieta para materializar el giro hacia Sevilla Este, sin pasar por la nueva
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glorieta. Actualmente este ramal dispone de aproximadamente 300 m de longitud de carril
para acumulacién y pasara a tener unos 500 m de longitud de carriles para acumulacién,
hasta el semaforo de cruce peatonal y carril bici similar al actual.

Estas glorietas cerradas seran atravesadas solo por el carril bus segregado, manteniendo
el criterio del resto de intersecciones tipo glorieta que se han proyectado. El tramo entre
glorietas dispondra de carril bus para ambos sentidos por el interior y dos carriles exteriores
para cada sentido. Bajo el paso inferior de la SE-30 no se altera la seccién existente y se
aprovecha la plataforma actual para alojar el nuevo carril bus segregado y los dos carriles
por sentido.

Nudo actual del lado de Montes Sierra.

Nudo actual del lado de Sevilla Este.

Esta nueva ordenacién de las intersecciones actuales mejorara el funcionamiento actual,
con multiples ciclos semaféricos para que se puedan materializar todos los giros posibles.

En todo el tramo de la Avenida Alcalde Luis Urufiuela, dado que la seccién existente tiene
ancho suficiente, la actuacién consistird en alojar el nuevo carril bus segregado por el
interior de las calzadas existentes y reducir el ancho de los dos carriles que quedan hasta
los 3m por carril. De esta forma la implantacion por esta avenida minimiza
considerablemente la afeccion a lo existente pues se alojara todo entre los bordes actuales,
sin alterarlos, salvo en las zonas en las que se dispongan las paradas, que obviamente
necesitan una anchura mayor y si afectaran en estos puntos a la mediana existente.

La seccidn actual también se respeta bajo el paso del ferrocarril.

Avda. Alcalde Luis Urufiuela en la actualidad.

De esta forma no se afectan a las especies arbéreas de gran porte existentes en la mediana
de la avenida.

La seccidn actual también se respeta bajo el paso del ferrocarril.

En la estructura existente sobre el Canal de Ranillas, antes de iniciar el recorrido por la
Avenida de las Ciencias, se ha proyectado la ampliacién de la estructura por ambas
margenes exteriores actuales, de forma que no haya que reducir la anchura de los carriles
como sucede en la actualidad. De esta forma, la ampliacion proyectada permitira alojar la
futura seccion con el carril bus segregado y dos carriles por sentido mas carril bici y
acerados en ambas margenes. La estructura no serd alterada por la mediana, de forma que
no se afectan los servicios existentes en esa zona.

A partir de la interseccién con la Avda. Republica de China y c/Urbano Orad, cuya tipologia
se mantiene pero se aloja el carril bus segregado por el interior, el carril bus se adentra en
la Avenida de las Ciencias. En general para la implantacion del carril bus segregado en esta
avenida sera necesario afectar en las margenes de la mediana y se reordenara todo el
margen externo de la avenida que presenta tramos de anchura y ordenacién muy variables
a lo largo de la misma.

Con laimplantacion del carril bus segregado se aprovecha para ordenar todas las margenes
externas de la avenida disponiendo aparcamientos en linea y aumentando el ancho de
acerados todo lo posible, por tramos, con tal de que la seccion en cada sentido presente el
carril bus, dos carriles de trafico libre y aparcamientos en linea en toda la avenida. Para los
tramos en los que estos aparcamientos en linea no disponen de itinerario peatonal en la
actualidad, que permita la accesibilidad a los mismos, el proyecto implantara tales itinerarios
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sobre acerado, dando también continuidad al carril bici al borde de los aparcamientos y
dejando del lado mas externo el acerado peatonal.

La implantacion del carril bus en esta avenida implica afectar parcialmente a la mediana
existente, practicamente en toda la longitud del trazado del carril bus por esta avenida.
Cierto es que en tramos puntuales se podria haber desafectado la mediana ya que se
dispone de ancho suficiente por la margen externa, y se hubiera podido desafectar la
mediana a costa de reducir acerados ampliados en esos tramos, pero a nivel geométrico
implicaria que el carril bus tendria que ir desarrollando curvas y contracurvas para ir
adaptandose a la desafeccion de la mediana en esos tramos puntuales de la Avenida de
las Ciencias. Dado que se ha descartado imponer esa sinuosidad al trazado del carril bus
en esta Avenida de las Ciencias, se afectara parcialmente la mediana de la avenida.
Aproximadamente la afeccién a la mediana en esta avenida implica reducirla de los 11,5 m
actuales a los 9 m futuros, en lineas generales. La reordenacion comentada de las
margenes exteriores en esta avenida afecta a los tramos:

- Nudo con la Avenida Emilio Lemos y Avenida Médicos Sin Fronteras, en ambas
margenes.

- Nudo con la calle Ulises y calle Flor de la Gitanilla, en ambas margenes.

- Tramo entre calle Ulises y calle Hermenegildo Casas Jiménez, margen sentido
Torreblanca.

- Nudo con las calles Doctor Rios Sarmiento, Carlinga, Flora Tristan y Primo Nebiolo,
en ambas margenes.

En la Avenida Aeronautica la implantacién del carril bus segregado implica también afeccion
a la mediana, de forma similar a lo que ocurre en la Avenida de las Ciencias. En este caso
el limite de la actuacion por las margenes externas se ha fijado en la linea de separacion
de carril derecho y aparcamiento, por lo que queda reestructurada la nueva seccién con
dos carriles de 3m, separador y carril bus de 4 m. Actualmente la avenida dispone de tres
carriles por sentido de 3 m cada uno. Esto implica que la afeccién a la mediana por cada
lado sera de 1,5 m aproximadamente, quedando un ancho de mediana de 9 m.

Avda. Aeronautica en la actualidad.

En la glorieta partida actual en el nudo entre la Avenida Aeronautica y Avenida del Deporte,
atravesada como via principal por la Avenida Aeronautica, se ha proyectado una
remodelacién para convertirla en glorieta cerrada, la cual sera atravesada solo por el carril
bus segregado, pero el resto del tréfico accedera a una glorieta convencional.

Aprovechando la amplitud actual del nudo se ha previsto una ampliacién de los carriles del
anillo actual, de forma que se pasara a disponer tres carriles en toda su longitud, eliminando
el estrechamiento que habia producido el carril bici en el cuadrante noreste, en el que el
anillo actual quedaba de dos carriles. Por tanto, la solucion proyectada para este nudo es
una gran glorieta de tres carriles de anillo circular y entrada de tres carriles viniendo de la
A-92. La implantacién del nuevo anillo se ha previsto con ampliacién por el interior de la
glorieta actual, para no afectar a los margenes exteriores de la misma ya condicionados por
otro tipo de infraestructuras urbanas.

Glorieta partida actual en la Avda. Aeronautica.

Desde este nudo hasta el final en la glorieta de Torreblanca, el trazado ha tenido varios
cambios importantes desde el inicio de la redaccion del proyecto.

Trazado inicial proveniente del Estudio Previo.

En un primer momento el trazado de este tramo fue condicionado por aspectos ambientales
de afeccion a especies arboreas que se debia proteger segun el inventario ambiental del
Ayuntamiento, que quedaban cercanas a la margen de la avenida del Deporte, por lo que
el trazado se desplaz6 considerablemente, hacia el sur, para alejarse de tales arboles.
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Este hecho provocé que el trazado se alejara de las avenidas urbanas del Deporte y Pero
Mingo y se adentrara mas en la zona verde adyacente para salvar tales especies arboéreas.

Alternativa de trazado 1 .

Igualmente, con esta alternativa ocurria lo mismo respecto a otras plantaciones existentes,
por lo que se volvié a ajustar la planta en otra ubicacion para ir salvando las especies
arboreas a proteger.

Alternativa de trazado 2 .

Analizando la incompatibilidad urbanistica del trazado del carril bus por esa zona verde
unido a las dificultades de la conexion del carril bus segregado a la glorieta de Torreblanca,
en el tramo entre la avenida de Pero Mingo y el ramal de la A-92, por deficiente inflexién y
minima distancia entre entradas y salidas, lo cual por otra parte estaba totalmente
condicionado por el espacio disponible en la glorieta en ese sector en el que conectaba el
carril bus, se decide desestimar dicho trazado.

Finalmente, entre las varias alternativas estudiadas, se selecciond la consistente en
convertir la Avda. de Pero Mingo como plataforma reservada para el transporte publico,
entre la glorieta de Torreblanca y la Avenida del Deporte, con maxima penetracion para
trafico privado hasta calle Badolatosa, y otra alternativa en la que se hace un uso
compartido de esta avenida, para el trafico libre y para el tranvibus, aprovechando la
plataforma existente para ambos traficos, con la rehabilitacion del firme existente. La parada
bus existente se remodela para adaptarla a las paradas tipo del nuevo carril bus.

De esta forma, desde la glorieta de Torreblanca hasta la glorieta en la Avenida del Deporte,
el tranvibus comparte plataforma con el trafico libre.

A la llegada a la glorieta de la Avda. del Deporte, sobre la que se ha previsto convertirla en
glorieta cerrada con anillo de tres carriles, se materializa el carril bus segregado,
atravesando el interior de la futura glorieta cerrada, para discurrir por el lado interior de las
calzadas de la Avenida del Deporte, hasta la glorieta con la Avda. Aeronautica.

Este tramo de la Avda. del Deporte quedara con dos carriles por sentido, de 3 m por carril,
separador y carril bus de 4 m en cada calzada, con el fin de minimizar la afeccién a la
mediana existente.

Actualmente la avenida tiene aparcamientos en linea del lado de los edificios, que se
mantienen, y carriles de 3,2m y 4,2m que pasaran a ser carriles de 3m. En la margen
opuesta a los edificios, sentido Torreblanca, el limite de actuacion sera el bordillo existente
de borde de calzada, cuya alineaciéon se mantiene.

Glorieta partida actual en la Avda. del Deporte.

Tanto en la glorieta de la Avda. Aeronautica como Avda. del Deporte, la plataforma actual
de las avenidas que queda dentro de los anillos serd demolida y convertida en zona verde
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interior de las futuras glorietas. La glorieta final en Torreblanca permitirhd el cambio de
sentido de tranvibus y acceso a la parada de inicio-fin del recorrido, en la Avda. Pero Mingo.

Glorieta actual en Torreblanca.

2.6. CARTOGRAFIA'YY TOPOGRAFIA.

2.6.1. Cartografia

La cartografia base que ha sido utilizada para la redaccién del presente Proyecto, procede
de una Cartografia facilitada por la Gerencia de Urbanismo en formato dwg, la cual ha sido
revisada en la realizacién del presente proyecto, habiendo sido actualizada principalmente
en lo referente a nuevos carriles bici, marcas viales y arbolado, los cuales se han visto
modificados o han sido construidos posteriormente a la realizacion de la misma.

Con el trabajo realizado, se considera que se dispone de una cartografia fiel a la realidad,
de la que se puede extraer una vision general del entorno del proyecto y sus alrededores.

Es destacable que la cartografia recibida es una cartografia urbana que no tiene cotay que
solamente ha sido utilizada para la planimetria del proyecto, siendo utilizada principalmente
en las fases iniciales del proyecto en las que aun no estaba realizada la topografia del
mismo.

2.6.2. Topografia

EIRD 1071/2007, de 27 de julio, regula el sistema geodésico de referencia oficial en Espafia
y por ello el sistema de referencia utilizado para el presente trabajo viene definido por:

- Datum: ETRS-89 ( European Terrestrial Reference System 1989)
- Proyeccion U.T.M. (Universal Transversa de Mercator)

- Huso 30

- EPSG 25830 (European Petroleum Survey Group)

También, conforme al Real Decreto 1071/2007, se establece el nivel medio del mar
Mediterraneo en Alicante como Sistema de Referencia Altimétrico para la Peninsula Ibérica
y por tanto, ese sera también el sistema de referencia del proyecto.

Las altitudes asi definidas se denominan ortométricas, o altitud sobre el geoide.

Para su adopcion en el proyecto y por ello en los levantamientos topogréficos realizados,
se ha tomado el modelo de geoide EMG08 REDNAP, observado con GNSS RTK con
correcciones diferenciales proporcionadas por la Red Andaluza de Posicionamiento.

2.6.3. Levantamientos topograficos

Con el fin de disponer del estado real de las vias que se ven afectadas por el proyecto y
con el objeto de poder realizar un dimensionamiento adecuado del trazado del mismo, se
ha procedido a realizar el levantamiento topografico completo de todo el ambito afectado
por el proyecto.

Por ello, se han realizado levantamientos topogréaficos de las plataformas y acerados por
los que discurre el proyecto, destacandose entre los principales elementos levantados: los
bordes del aglomerado, marcas viales, rigolas, bordillos, acerados, carriles bici, jardines y
distintos servicios afectados detectados a lo largo del trazado.

El levantamiento se ha llevado a cabo siguiendo el transcurrir del proyecto, realizandose a
lo largo de las siguientes calles de Sevilla:

Av. Pero Mingo, Av del Deporte, Av la Aeronautica, Av. Las Ciencias, Av. Alcalde Luis de
Urufiuela, Viales de conexién con autovia SE-30, Av. Montes Sierra, C/ Ada, C/ Efeso, Av.
de Kansas City y Av. José Laguillo.

En la siguiente imagen puede apreciarse el contorno del levantamiento topogréfico
realizado:

Los levantamientos topogréficos, se han realizado principalmente mediante el uso de
tecnologia GNSS (Global Navigation Satellite System), mediante métodos RTK (Real Time
Kinematic) con correcciones diferenciales en tiempo real facilitadas por la Red Andaluza de
Posicionamiento (R.A.P.) combinada con la Red Geodésica Nacional de Referencia de
Estaciones Permanentes GNSS (ERGNSS).
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Para ello se ha utilizado la estacién permanente mas proxima (SEV1 17003M001), situada
en un Edificio de laboratorios de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria, Universidad de
Sevilla, C/ Camino de los Descubrimientos, s/n, C.P.: 41092 — Sevilla, de coordenadas
geodésicas referidas al sistema ETRS89 (ETRF00 Epoca 2017.0), cuyas resefias (del IGN
y R.A.P.) se adjuntan en el anejo.

Para la realizacién de los levantamientos, se han utilizado receptores GNSS.

Los planos en los que se visualiza el levantamiento topografico completo que se ha
realizado, se adjuntan en el anejo.

Por otro lado, la totalidad de los puntos incluidos en el levantamiento, junto con el codigo
gue caracteriza a cada uno de ellos se incluyen en el apéndice 4 del anejo, habiéndose
tomado un total de 17135 puntos en el conjunto de los levantamientos realizados para
definir el levantamiento topogréafico completo de la zona del proyecto.

2.7. GEOLOGIA Y GEOTECNIA.

Para el proyecto del carril bus se ha desarrollado un estudio geoldgico-geotécnico con el
siguiente objeto:

- Definicion de caracteristicas geotécnicas del terreno susceptible de ser afectado por
la cimentacién (identificaciébn, parametros geomecanicos, ripabilidad, agua
subterranea, drenaje, etc.) segun la prospeccién solicitada.

- Tipologia de cimentacion méas adecuada.
- Carga admisible del terreno.
- Asientos esperados.

Para dicho estudio se ha tomado como referencia la Memoria de la Carta Geolégica de
Sevilla con nimero 923 a escala 1:50.000 editada por el IGTE, de igual manera se utilizara
la informacion aportada por la propiedad y los datos extraidos del reconocimiento de “visu”
gue se ha realizado de la parcela de estudio.

2.7.1. Trabajo de campo:

- 5 Uds. de toma de muestras alteradas, llegando hasta una profundidad de 3,00
metros.

- 5 Uds. de ensayos penetrométricos dinamicos tipo DPSH, donde todos los ensayos
fueron llevados hasta “rechazo”.

- Visita técnica durante la realizacion de todos los ensayos anteriores, con presencia
de técnicos de la empresa Tecnisondeos, SCA y de la UTE consultora.

- Las prospecciones de campo se realizaron en el mes de Marzo 2022.

2.7.2. Trabajo de Laboratorio:

Sobre las muestras extraidas de las calicatas, y siguiendo las respectivas nhormas ASTM,
UNE y/o NLT, se han realizado los siguientes ensayos.

- 3 Uds. de Clasificacion USCS y HRB, incluyendo Analisis Granulométrico y
determinacion de los Limites de Atterberg.

- 3 Uds. de Agresividad del Terreno. Acidez de Baumann-Gully

- 1 Uds. de Contenidos en Sulfatos, sales solubles y materia organica.
- 1 Uds. de Ensayo de Hinchamiento Libre en Edometro.

- 1 Uds. de Ensayo de Presion de Hinchamiento.

- 1 Uds. de Ensayo de Colapso.

- 1 Uds. de Ensayo de Proctor normal.

- 1 Uds. de Ensayo de CBR.

La litologia caracteristica de esta zona comprende materiales del Cuaternario, Terciario,
Triasico y Cambrico.

Dentro de la zona estudiada, el Cuaternario adquiere un gran desarrollo. Es una ancha
franja que va del NE al SO siguiendo la direccion del curso actual del Guadalquivir.

Por tanto, desde el punto de vista sismico toda el area local se incluye dentro de las zonas
de media sismicidad.

De las muestras obtenidas y ensayos realizados se obtiene un nivel que se caracteriza por
ser de consistencia media, dureza media y cohesion media. Este es el primer nivel
geotécnico.

Presentan plasticidad media y expansividad media, por lo que el suelo se va a calificar como
critico, nivel expansivo, drenaje deficiente, 100% excavable, sin presencia de nivel freatico
y no agresivo al cemento, hinchamiento medio y caracter expansivo.

En cuanto a la cimentacion de las ampliaciones de la estructura sobre el canal Ranillas, los
pilotes se cimentan hasta una profundidad de 28 metros, segun informacién disponible de
otras ampliaciones ejecutadas sobre el mismo canal. En ese sentido, del lado de la
seguridad, se adoptaran cimentaciones similares para las dos ampliaciones proyectadas.
Los estudios realizados para el presente proyecto, en los primeros metros, coinciden con
otros estudios geotécnicos que dispone este equipo consultor, que arrojan también arcillas
en estos primeros metros.

2.8. ARQUEOLOGIA

Las actuaciones planteadas en el presente proyecto se ubican sobre el eje de viales
urbanos ya desarrollados por lo que no se prevén condicionantes arqueoldgicos para el
proyecto del carril BUS segregado.

2.9. CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

Con carécter general, el sistema de saneamiento de EMASESA es de tipo unitario, por lo
gue las redes deberan disefiarse, caso de ser necesario, considerando en su calculo,
ademas de las aguas de escorrentia generadas por la lluvia asociada a un determinado
periodo de retorno, las aguas residuales generadas en los domicilios y establecimientos
comerciales e industriales.
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En el caso del presente proyecto no se afecta a las redes existentes de saneamiento, al ser
las obras proyectadas de caracter superficial. En cualquier caso, si fuera necesario, la red
de saneamiento que sea necesaria incorporar solo recogera el agua de lluvia.

La determinacién del caudal de pluviales para cada una de las secciones de la red de
colectores se realizara considerando las siguientes hipétesis de partida:

- La precipitacion es uniforme en el espacio y el tiempo.

- La intensidad de lluvia es la correspondiente a un aguacero de duracion igual al
tiempo de concentracion de la cuenca, toda vez que se considera que esta duracion
es la méas desfavorable.

- Se estimara un coeficiente de escorrentia constante para cada tipo de uso de suelo.

- No se consideraré la posible laminacion de la cuenca vertiente, asumiéndose que
se compensa al considerar la no existencia de picos en la precipitacion.

- Cada tramo de colector se calculara a partir de toda la cuenca vertiente al punto
final del mismo, para evitar el sobredimensionamiento innecesario que se produciria
si como caudal de disefio se adoptase la suma de los caudales de las conducciones
gue se encuentren aguas arriba.

2.10. TRAFICO

En el correspondiente anejo se recoge el analisis de trafico realizado con objetivo de
analizar el impacto sobre el estado actual del trafico de las modificaciones de trazado
previstas en de las distintas alternativas proyectadas a lo largo del viario urbano por donde
discurrira el trazado dicho carril bus segregado.

El andlisis de trafico se ha llevado a cabo en las intersecciones donde la modificacion del
trazado para la incorporacion del nuevo carril bus segregado pueda suponer un alto impacto
sobre el estado actual del trafico ya sea, por la complejidad de la propia configuracién de la
interseccién o por intensidad de trafico soportada.

El estudio de tréfico realizado se desarrolla en dos fases, la primera de ellas corresponde
con la caracterizacion del trafico existente en cada una de las intersecciones, en la segunda
fase se realizan los modelos digitales en el software empleado para la microsimulacion de
trafico que seran cargados con las matrices obtenidas de los trabajos de campo realizados,
para cada uno de los escenarios actuales y alternativas analizadas.

Con el fin de analizar del estado actual de la circulaciéon en las intersecciones analizadas,
asi como para la comprobacién del correcto funcionamiento de las alternativas estudiadas
para la incorporacion del carril segregado, se han llevado a cabo una serie de campafas
de aforos de tréfico, consistentes en la obtencién del volumen de trafico horario para todos
los movimientos posibles en cada interseccion.

De los aforos de tréfico se obtienen las matrices de pares origen-destino (matrices OD, en
adelante). Dichas matrices muestran la cantidad de viajes desde cada uno de los origenes
"i" hasta cada uno de los destinos "j" posibles en la interseccion.

Las matrices OD se asignan a su correspondiente modelo digital de interseccion, tanto en
el estado actual como en el proyectado. La comparacion entre el escenario actual y el
proyectado dara una vision detallada de cudl sera el efecto de las modificaciones de la red
de carreteras sobre el estado actual del trafico y su nivel de servicio.

Con los aforos manuales realizados y las modelizaciones que se pueden observar en el
anejo, de cada interseccion estudiada, se obtienen unos niveles de servicio practicamente
similares o en algunos casos mejorados.

2.11. TRAZADO

Un aspecto importante a destacar del trazado del proyecto es que, la gran mayoria de la
actuacion proyectada, corresponde a la realizacion de una redistribucion de los viales
existentes en la actualidad, realizando modificaciones en cuanto al ancho de los actuales
carriles y actuando en el entorno puramente urbano mediante actuaciones de reposicion o
modificacion de los acerados y carriles bici existentes. También, en algunas ocasiones es
necesario realizar pequefias ampliaciones para ganar plataforma viaria en detrimento del
ancho de la mediana existente en algunas de las avenidas, siendo en este caso, al igual
gue en el anteriormente mencionado, una actuacién puramente urbana en la que el trazado
del nuevo viario resultante del proyecto, se adapta a los condicionantes urbanos actuales y
por tanto no puede considerarse como zonas de actuacion de nuevo trazado pues el
trazado del carril bus queda condicionado en su totalidad por la geometria de trazado del
viario existente.

Sin embargo, si es cierto que algunas de las actuaciones que se llevan a cabo en el
proyecto, corresponden a las conexiones del entorno urbano con la autovia SE-30 (a la
altura del P.K. 1 de la autovia), donde si se puede considerar que se ha realizado una
actuacion en la que se han definido unos ejes més caracteristicos de trazado de carreteras
y los cuales seran el principal objeto de andlisis de este anejo.

Para ello, como referencia respecto al trazado geométrico, se han tenido en cuenta las
indicaciones planteadas en la norma de trazado, Instruccién de Carreteras 3.1-IC "Trazado"
de febrero de 2016, en la medida de lo posible pues esta no aplica directamente a
modificaciones de infraestructura existente, no habiendo sido posible en algunos casos
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adoptar los valores minimos establecidos en la mencionada norma de referencia, como
consecuencia del entorno urbano en el que se desarrolla el propio proyecto, sujeto a fuertes
condicionantes urbanisticos.

Por los motivos descritos anteriormente, Unicamente se analiza el trazado geométrico de
las zonas del proyecto en las que realmente se ha proyectado un nuevo trazado,
incluyéndose para el resto de actuaciones del proyecto, las cuales se ejecutan sobre
plataformas existentes, tan solo la definicidn en planta de los ejes que las materializan, los
cuales van estrictamente asociados a los actuales condicionantes urbanisticos existentes
en la ciudad, en su infraestructura viaria.

Por tanto, las zonas y ejes del proyecto que se han considerado como objeto del estudio
del trazado geométrico corresponden a:

e Tramo de carriles exclusivos de tranvibus por la Av. del Deporte, entre la Av. Pero
Mingo y la Av. la Aeronautica, donde ha sido necesario definir tramos de nueva
rasante al atravesarse zonas ajardinadas de los interiores de las glorietas existentes
con el objeto de dar continuidad a las actuales plataformas pavimentadas.

Imagen de las zonas de nuevo trazado para carriles de tranvibus en glorietas de la Av. del Deporte

e Glorietas de nueva implantacion en Av. Alcalde Luis Urufiuela y Av. Montes Sierra
para realizar la conexion del viario urbano con los ramales de la SE-30.

e Ampliacion de ramal de salida de la SE-30 sentido decreciente en su enlace del P.K.
1 y generacion de un nuevo ramal segregado a la glorieta que da continuidad al
mismo.

¢ Reposicion parcial del Ramal de entrada a la SE-30 sentido decreciente en su
enlace del P.K. 1 y definicion de un nuevo ramal de conexidn entre éste y la Av.
Fernandez Murube hacia el poligono industrial.

¢ Nueva definicién para el vial proyectado en la Av. Montes Sierra en direccién hacia
la autovia SE-30 y Av. Alcalde Luis Urufuela, en el que ha sido necesario realizar
una nueva definicion parcial de su trazado en planta y alzado al transitar por zonas
no pavimentadas en la actualidad.

Imagen de las zonas de nuevo trazado en las inmediaciones de las Avenidas Montes Sierra y
Alcalde Luis Urufiuela y autovia SE-30

¢ Nueva definicion de ramales de entrada a la glorieta de Los Arcos, tanto por el este
procedente de la Av. Montes Sierra, como por el sur procedente del paso inferior
existente, los cuales se proyectan sobre zonas no pavimentadas en la actualidad.

Imagen de las zonas de nuevo trazado en las inmediaciones de la glorieta de Los Arcos
Con el estudio del trazado geométrico, se han definido las actuaciones a realizar en cuanto
a la definicion de planta, alzado y seccion tipo de los nuevos tramos/ejes proyectados.

2.11.1. Trazado en plantay alzado

Tal y como ya se ha comentado, el trazado del proyecto se encuentra muy condicionado
por los actuales elementos existentes en el entorno urbano en el que se desarrolla: viales,
acerados, construcciones, etc.
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Por ello, los parametros de disefio del trazado, se encuentran claramente condicionados a
los mismos y pese a que sus valores se han definido tratando de cumplir con los minimos
dispuestos en la norma de trazado, dicha condicion no siempre se ha podido alcanzar, lo
cual se considera que no es problemético, ya que la propia Norma 3.1-IC indica en su
apartado “1.2 Objeto de Aplicacién” que “En estudios y proyectos....de actuaciones en
carreteras existentes, podran disminuirse las condiciones exigidas en la presente Norma,
justificAndose adecuadamente” considerandose que el presente proyecto dado su caracter
urbano y condicionantes a los que esta sometido, cumple con dicho requisito.

En cualquier caso, los pardmetros de trazado que se han tratado de cumplir en el proyecto,
se muestran en el siguiente cuadro:

Parametros de trazado adoptados
Ramales
Velocidad de proyecto 40 km/h
Trazado en planta
Radio minimo 50 m
Peralte maximo 7,00 %
Rectas Lmin.s 1,39 x Vp
Lmin.o 2,78 x Vp
Lmax 16,70 x Vp
Max. longitud limitada 30m
Relacién radios S|
Trazado en alzado
Rampa y pendiente maximas 7,00 %
Rampa y pendiente excepcionales 10,00 %
Kv minimo convexo 250
Kv minimo céncavo 760
Coordinacién Planta-Alzado NO
Seccién transversal
Carriles 3,50 + S (min 4,00 m)
Arcenes exteriores 1,5-250m
Arcenes interiores 0,5-1,00 m
Bermas 1,0

2.11.2. Trazado en planta

La definicion del eje en planta y giro de peraltes coincide con la linea blanca izquierda de
todos los ejes definidos, incluidas las glorietas, a excepcién de los ejes 129 y 130 cuya
definicion geométrica es coincidente con la linea del bordillo que define la nueva mediana
resultante de la actuacion proyectada en el entorno de esos ejes.

El trazado en planta adoptado para los ejes definidos en el proyecto, se adapta a la
geometria del trazado existente, cumpliendo con los parametros de trazado establecidos
para el proyecto, siendo los radios minimos adoptados superiores al minimo indicado, a

excepcion de los radios de entradas y salidas de las glorietas, en los que los parametros se
ven condicionados por los propios abocinamientos de entrada y salida de las mismas.

Cabe destacar del trazado en planta definido, que la Glorieta 4 (Montes Sierra) definida en
el eje 119, tiene definido su trazado de manera que no se materializa una glorieta
plenamente circular, sino que se le han afladido dos tramos rectos de 5 m cada uno, de
manera que su trazado junto con su orientacion, ayudan a la incorporacion del ramal
procedente de la Av. Monte Sierra para que el mismo pueda acceder con tres carriles de
una manera mas conveniente en cuanto a trayectorias.

A este respecto, pese a haberse definido en la glorieta dos tramos rectos, no puede
considerarse que sea una glorieta tipo hipédromo, ya que las longitudes de sus tramos
rectos (de 5 m), son inferiores a los 20 m necesarios para que una glorieta pueda ser
considerada como tipo hipédromo segun se establece en la Norma 3.1-IC.

En cuanto a los peraltes empleados en los ejes del proyecto, los mismos se han adecuado
a los peraltes de sus conexiones, tratando de mantenerse en la medida de lo posible los
peraltes definidos en el entorno, de manera que el sistema de drenaje se vea alterado en
la menor medida posible.

En cuanto al peralte adoptado en las glorietas, se ha definido de manera que los bordes
exteriores de la plataforma aglomerada de las glorietas (en combinacion con la definicién
de su rasante) se ajuste en la mayor medida de lo posible a las plataformas existentes en
Su entorno.

2.11.3. Trazado en alzado

La definicion del eje en alzado es coincidente con el mismo punto de definicion que el
utilizado para el eje en planta.

La gran mayoria de los ejes definidos en el proyecto adaptan la definicion de sus rasantes
a las plataformas colindantes a los mismos, dado que en la mayoria de los casos se trata
de ampliaciones laterales o unién de dos tramos ya pavimentados de poca longitud, de
manera que se copian las rasantes de las plataformas existentes sin necesidad de
definicion de nuevos tramos de alzado o definicién de acuerdos verticales, a excepcion de
las entradas y salidas de las glorietas en las que en algunos casos si se han definido
acuerdos verticales para realizar la conexidn, y de las propias glorietas en las que si ha sido
necesario definir sendas rasantes, con el objeto de minimizar las afecciones que se realizan
con su trazado.

En base a lo comentado, al estar las rasantes condicionadas por las plataformas existentes,
no siempre se ha podido cumplir con la condicién de que la rasante minima sea del 0.5 %,
sin embargo, si se ha constatado que la inclinacién de la linea de maxima pendiente en
cualquier punto de las plataformas de nueva construccion, cumple en todos los casos con
el minimo de cinco décimas por ciento.

En cuanto a las pendientes maximas empleadas, no se sobrepasa en ningun caso el
méaximo indicado por la norma, incluyéndose las glorietas donde se han empleado
pendientes maximas del 2%, limitando la norma a pendientes méaximas del 3%.
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2.11.4. Seccidn transversal

Se resumen a continuacion las diferentes secciones tipo definidas para las actuaciones
proyectadas:

Tramo de carril Bus:

e Calzada de un carril: 3,50-4,00 m (Unico sentido)

e Calzada de dos carriles: 7,00-8,00 m (doble sentido)
e Arceén exterior: Sin arcén.

e Arceén interior: Sin arcén.

e Bermas: Sin bermas.

Ramales unidireccionales:

e Calzada de un carril: 4,00-3,50 m (Hasta adaptarse a la conexion con la seccién
existente).

e Calzada de dos carriles: 7,00 m. (3,50 m + 3,50 m).
e Arcén exterior: 1,50 - 2,50 m
e Arcéninterior: 1,00 m
e Bermas: 1,00 m
Glorietas
e Calzada anular: 12 m (3 carriles de 4 m).
e Arcén exterior: Sin arcén (acerados/carril bici)
e Arcén interior: 0,50 m
e Bermas: Sin bermas (acerados/carril bici)

Al respecto de las glorietas, aunque las definidas en el proyecto corresponden a glorietas
de tres carriles, puede indicarse que las dos nuevas glorietas definidas para el proyecto en
las actuaciones de nuevo trazado, cumplirian con un ancho de calzada anular igual o
superior al minimo indicado por la norma de trazado para glorietas de dos carriles con
hipotesis de paso de situacion lll, correspondiente a unas circunstancias de explotacion de
intensidad significativa de vehiculos pesados, con inexistencia de autobuses y en la que en
circunstancias ordinarias se puede producir el transito simultaneo de un vehiculo articulado
junto a un turismo.

Las glorietas se han definido con didmetros exteriores de sus calzadas anulares de 64 m
para la glorieta 3 y de 52 m (diametro menor) y 57 m (didmetro mayor) para la glorieta 4 y
se han proyectado con tres carriles cada una, con un ancho para cada carril de 4 m.

2.11.5. Galibos

A lo largo del proyecto, tan solo se produce un cruce a distinto nivel entre dos vias, siendo
el mismo el existente actualmente entre las avenidas Alcalde Luis Urufiuela'y Montes Sierra
con la autovia SE-30. Con la actuacion realizada en el proyecto no se modifica la actual

rasante, por lo que se mantiene la misma altura libre de 4,30 m existente en la actualidad
en ambos sentidos de la circulacion.

Imagen de las placas que indican el gélibo existente para el cruce bajo la estructura actual

2.12. DRENAJE

Al situarse el carril segregado sobre la calzada existente, el drenaje sera el que actualmente
presente la via donde se implanta. La reordenacion de los viarios para poder albergar esta
plataforma segregada conllevara la reubicacion de los imbornales existentes para
adaptarlos a la nueva linea de borillos cuando esto ocurra. Por este motivo, la mayoria del
trazado en relacién al drenaje superficial de carril bus se ha estudiado como reposicion de
los servicios de la red de saneamiento y pluviales que se afecta.

Para el drenaje en concreto, y dado que se afecta al sistema de drenaje existente en el
entorno de la SE-30, de forma complementaria a lo desarrollado en la reposicién de
saneamiento prevista en las reposiciones de servicios, se ha estudiado el sistema de
drenaje superficial del enlace con la SE-30 y las actuaciones previstas en ese entorno, en
cuanto a las dos glorietas en sustitucién y mejora de las intersecciones existentes y los
ramales existentes adaptados a las mismas.

El carril bus segregado discurre, en su totalidad, en superficie. El trazado presenta puntos
altos y bajos asociados a la rasante actual de las plataformas existentes. El drenaje de la
plataforma y sus margenes se ha planteado de forma que la escorrentia sea dirigida por
gravedad hacia puntos bajos de los que resulte posible su evacuacion.

Normalmente esta escorrentia sera recogida con imbornales, manteniendo la solucién de
drenaje urbano actual, por lo que en la reposicién de saneamiento se han previsto las
actuaciones necesarias para el mantenimiento del sistema de drenaje superficial actual en
las avenidas por las que discurre el carril bus.

En el caso del entorno de la SE-30, dado que las intersecciones actuales de los ramales
del enlace con la SE-30 y las avenidas urbanas se van a sustituir por glorietas, habra que
adaptar el sistema de drenaje superficial a las nuevas plataformas proyectadas.

Se plantea, asimismo, la necesidad de reconducir la escorrentia aportada por cada zona
adyacente a la plataforma. Para ello, se ha optado por la reposicion de las cunetas
existentes, actualmente aterradas en casi toda su longitud, las cuales finalmente acaban
desaguando al sistema urbano de red de saneamiento y pluviales.
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Para la integracion de la actuacion en el entorno del enlace con la SE-30 y las nuevas
glorietas, se ha disefiado el drenaje de la plataforma de forma coordinada con el disefio del
sistema de drenaje urbano existente y el drenaje actual de los ramales que conectan con
la SE-30.

En el ramal existente de salida hacia la SE-30 creciente desde la Avda. de Montes Sierra,
existe una cuneta aterrada que alcanza practicamente hasta la avenida, cruzando el carril
bici con un tubo salvacunetas aterrado.

Esta cuneta se repone por la margen derecha del nuevo eje de salida de la glorieta 4
(Montes Sierra) hacia el sur, desde el paso de peatones, y acabara conectando en una
nueva arqueta sobre la galeria existente GAL850x575HM que conecta con el OV 2100 HA.

Del talud de terraplén de la calzada creciente de la SE-30 baja una bajante de terraplén que
se mantendra conectando al drenaje urbano actual, a través de un nuevo tramo de cuneta
a ejecutar y nueva arqueta sobre el tubo de 2000 HA existente.

También existe una cuneta en tierras en la margen izquierda del ramal salida hacia la SE-
30 creciente, que se repone igualmente.

En el ramal de salida desde la Avda. Alcalde Luis Urufiuela hacia la SE-30 decreciente, en
la margen izquierda del ramal, existen cuneta que se mantiene ya que no se afecta a la
misma.

En ambas margenes del ramal de salida de la SE-30 decreciente hacia Sevilla Este, existen
sendos tramos de cuneta hasta alcanzar las arquetas existentes que lo conectan con el
drenaje urbano, en las inmediaciones de la interseccion actual del ramal con la Avda.
Alcalde Luis Urufiuela.

En este entorno de la interseccidn existente del lado Sevilla Este, también existe un OV1200
HM que sera sustituido por tubo 1500 HA para reponer su trazado segun la interseccion
tipo glorieta proyectada.

Igualmente se sustituye un tramo del OV 1500 HA que se afectara por las obras al borde
de la glorieta proyectada.

El tubo de 300 HM que existe ahora por el centro de la Avda. Alcalde Luis Urufiuela en las
inmediaciones del paso inferior de la SE-30, sera sustituido por un tubo de 400 HM a ubicar
fuera de las nuevas plataformas proyectadas en esta zona.
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Existen numerosos imbornales existentes que se adaptan a las nuevas plataformas
proyectadas.

Asociados a la nueva actuacion también serd necesario adaptar determinados pozos para
las nuevas actuaciones previstas, principalmente recrecido de los mismos para la nueva
rasante del pavimento o conexiones modificadas de imbornales.

2.12.1. Drenaje longitudinal.

En general en esta zona del enlace, del lado de la Avda. de Montes Sierra, hay que adaptar
la ubicacion de imbornales existentes y acondicionar sus pozos asociados, quedando
adaptados a las nuevas plataformas proyectadas.

Se ubicaran los imbornales en los puntos bajos de la plataforma, asociando la rasante y los
peraltes proyectados.

Se han proyectado dos tramos de colector nuevo asociado a implantacion de imbornales
nuevos, ubicados en el interior de la glorieta y en el lado exterior de la misma, en el tramo
sureste de la esta. Por tanto, para estos dos tramos de imbornales, se han previsto sendos
tramos de colector de 500 PVC, que van a conectar con la arqueta existente del OV 2100HA
para el tramo de imbornales del interior de la glorieta y a una nueva arqueta en el tubo
2000HA para el tramo de imbornales del exterior de la glorieta. Habra que desmantelar un
tramo de colector 315PE existente que queda en desuso con la nueva glorieta.

Por fuera de la plataforma pavimentada, se han previsto en esta zona dos tramos de cuneta
gue iran a desembocar en la red de drenaje urbano existente, de igual forma a como se
produce en la actualidad.

Estos tramos de cuneta se han proyectado en todo el borde del ramal de salida sur — glorieta
4 (montes sierra), hasta bordear la glorieta proyectada y alcanzar las inmediaciones del
paso inferior bajo la SE-30, zona en la que se ha previsto una nueva arqueta sobre el tubo
existente 2000HA, arqueta que permitira desaguar los dos tramos de cuneta adyacentes y
el colector 500PVC para drenaje de nuevos imbornales. También se han previsto un tramo
de cuneta en la otra margen del ramal de salida, hasta una nueva arqueta proyectada sobre
la galeria existente GAL850x575HM. De esta forma quedan repuestos y mejorados los
tramos de cuneta existente en el entorno sur del enlace con la SE-30.

En el extremo norte de la glorieta 4 (montes sierra) practicamente se aprovecha toda la
plataforma existente y por tanto se ha previsto el recrecido de los pozos existentes y
mantenimiento de los colectores actuales.

Igualmente se ha previsto mantener el OV 2100HA existente que ya presenta tramos bajo
el pavimento actual.

Los dos tramos de nuevo colector se ejecutaran mediante tubos de PVC de didmetro interior
500 mm. Los pozos de registro se disponen al menos cada 40 m o asociados a cada
imbornal, con el objeto de facilitar la inspeccidén y limpieza de los tramos de colector,
pudiendo dicha distancia verse reducida por la necesidad de introducir un pozo en los
puntos donde el colector cambia de direccién.

En el lado de Sevilla Este, con similares criterios a los empleados en el otro lado del enlace,
se han previsto tramos de colectores para nuevos imbornales, reposicién del ovoide

1200HA con tubo de 1500 HA, para ubicarlo en zonas inspeccionables con mayor facilidad
y nuevos tramos de cuneta asociados a la nueva plataforma del ramal que sale de la SE-
30 en sentido decreciente hacia el barrio de Sevilla Este.

En ambas margenes del ramal se han proyectado cunetas revestidas de hormigon,
triangulares de 1m de ancho y 0,5m de profundidad. Estas cuentas desaguan en arquetas
gue se emplazan en los colectores proyectados o existentes.

En el lado de Sevilla Este los colectores proyectados son de PVC para didmetros de 300,
400 y 500mm que se emplearan para los imbornales asociados al exterior de la glorieta y
al carril bus.

En este lado se ha previsto la reposicion de un tramo de colector ovoide de 1200 HM para
reponerlo con tubo de 1500 HA, que se ubique en zonas menos transitadas por el trafico y
mas faciles de mantener y conservar.

Los pozos o arquetas de conexion de los nuevos tramos con los tramos existentes también
seran repuestos para adaptarlos a la nueva situacion proyectada.

El peralte de la plataforma de la nueva glorieta se ha previsto hacia el exterior, de ahi que
los nuevos imbornales se coloquen del lado exterior, aunque se han dispuesto mas
imbornales en aquellos puntos que se estima podrian acumular escorrentia por la
composicion del peralte y de la rasante de la glorieta y de los ramales que conectan con
ella.

Los detalles de la cuneta y arquetas previstas para el sistema de drenaje se pueden
consultar en los planos de detalles de drenaje del documento planos. En todo caso, mas
detalles se pueden observar en los planos correspondientes a la reposicion del
saneamiento proyectada a lo largo de toda la actuacion del carril bus.

Todo el sistema proyectado se ha basado en la informacién del drenaje existente que se
ha podido observar en campo y la informacion facilitada por la compafia EMASESA, sobre
la infraestructura de saneamiento y pluviales.

2.13. FIRMES Y PAVIMENTOS

Para la definicion de los Firmes y Pavimentos del proyecto, detallamos a continuacion la
diferente casuistica a la hora de construir las calzadas, acerados, carriles bici,
aparcamientos y zonas verdes:

2.13.1. Construccion de nueva calzada
La nueva calzada definida en el proyecto, se apoyara sobre:
A) Zonas verdes existentes/Terreno natural.

De acuerdo con los resultados de la campafia geotécnica, la traza discurre sobre suelo
tolerable, muy préximo a la clasificacion como suelos marginales, con un CBR minimo de
3,1 al 95% del Proctor Normal de referencia y un espesor de tierra vegetal de 0,60 m.

Previamente a la formacion de la explanada se ha proyectado el extendido de una capa de
pedraplén de 50 cm de espesor sellada en su coronacion, de manera que se mejore

MEMORIA.- 35



PROYECTO DE CONSTRUCCION DE CARRIL BUS SEGREGADO TORREBLANCA — SEVILLA ESTE — SANTA JUSTA

geotécnicamente la capacidad portante del fondo de excavacion, en consonancia con las
actuaciones que ejecuta la GU en viales urbanos de nueva construccion.

La categoria de trafico asimilable es T2, siendo recomendable que la categoria de
explanada proyectada por la Norma 6.1-1C (MITMA) sea, al menos, E2.

Se descartan los materiales estabilizados con cal o cemento por ser dificilmente ejecutables
en ampliaciones de calzada debido a la trabajabilidad de la maquinaria en espacios
reducidos. Por ello, en aras de homogeneizar la explanada, se adopta una seccién formada
por 75 cm. de suelo seleccionado tipo 3 con CBR = 20 e hinchamiento nulo, constituida por
tres capas de 25 cm.

En base al estudio técnico y econémico de las posibles soluciones de secciones de firme,
se decide optar por las siguientes:

- Para la ampliacién de calzada y prolongacion de vial para carril bus en la Avenida
de las Ciencias, Aeronautica y Deporte, se adopta una seccion asimilable a la 231
de la norma 6.1-IC sobre explanada E-2, compuesta por 25 cm de subbase granular
de zahorra artificial y 20 cm de mezcla bituminosa. Por homogeneidad con los viales
existentes, se proyecta una capa de rodadura de mezcla bituminosa discontinua de
4 cm de espesor, tipo BBTM 11B. La anchura minima de ampliacion seran 2m con
objeto de que la maquinaria pueda trabajar en condiciones de garantia. Esto nos
lleva, segin se desarrolla en el anejo correspondiente al establecimiento de las
siguientes capas para el caso de pavimento nuevo (Detalle “A” plano 07):

- Explanada compactada

- 25cm de Zahorra Artificial
- 10cm AC32 base G

- 6cm AC22 bin S

- 4cm BBTM 11B

- En ampliacion de calzada en glorietas, se adopta una seccion asimilable a la 231
de la norma 6.1-1C sobre explanada E-2, compuesta por 25 cm de subbase granular
de zahorra artificial y 20 cm de mezcla bituminosa. En este caso, debido al intenso
y continuo giro de vehiculos sobre la capa de rodadura, se decide proyectar una
mezcla bituminosa continua de 4 cm de espesor, tipo AC 16 SURF S (Detalle “B”
plano 07):

- Explanada compactada

- 25cm de Zahorra Artificial
- 10cm AC32 base G

- 6cmAC22bin S

- 4cm ACl16 surf S

- Para ampliaciones de calzada por motivos del carril bus, en ramales del enlace de
la SE-30 con Sevilla Este, se adopta la seccién 221 de la norma 6.1-IC sobre
explanada E-2, compuesta por 25 cm de subbase granular de zahorra artificial y 25
cm de mezcla bituminosa. Se proyecta una capa de rodadura formada por una
mezcla bituminosa continua de 5 cm de espesor, tipo AC 16 SURF S (Detalle “K”
plano 07):

Explanada compactada
- 25cm de Zahorra Artificial
- 12cm AC32 base G
- 8cm AC22 bin S
- 5cm AC16 surf S
El pedraplén desde la Av de Montes Sierra hasta Santa Justa no se proyectara.

B) Acerado existente.

De acuerdo con el trazado propuesto, hay tramos en los que serd necesario desplazar las
aceras para convertirlas en calzada. Debido a la geometria variable y al espacio reducido
de actuacion, se procedera a la demolicién de las losas de soleria + solera y excavacién de
50cm totales para reposicion de firme de calzada con (Detalle “N” plano 07):

- Explanada compactada

- 20cm de Grava-Cemento

- 10cm AC32 base G

- 6cm AC22 bin S

- 4cm BBTM 11B 6 4cm AC16 surf S (en rotondas)

C) Carril bici existente sobre acerado.

Al igual que con el acerado existente, se procedera a la demolicion de las losas de soleria
+ solera y excavacion de 50cm totales para reposicion de firme de calzada con (Detalle
“Q” plano 07):

- Explanada compactada

- 20cm de Grava-Cemento

- 10cm AC32 base G

- 6cm AC22 bin S

- 4cm BBTM 11B 6 4cm AC16 surf S (en rotondas)

D) Aparcamiento existente.

De acuerdo con el trazado propuesto, hay tramos en los que serd necesario eliminar los
aparcamientos de hormigén para convertirlos en calzada. Se procedera a la demolicion de
las losas y excavacion de 50cm totales para reposicion de firme de calzada con (Detalle
“N” plano 07):

- Explanada compactada

- 30cm de Grava-Cemento

- 10cm AC32 base G

- 6cm AC22 bin S

- 4cm BBTM 11B 6 4cm AC16 surf S (en rotondas)

E) Calzada existente.

Toda la superficie de actuacion se fresara en un espesor medio de 4cm y se extendera
capa de rodadura de 4cm BBTM 11B 6 4cm AC16 surf S en rotondas (Det. “L” plano 07).
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2.13.2. Construccion de nuevos acerados
La nueva acera definida en el proyecto, se apoyara sobre:
A) Zonas verdes existentes/Terreno natural.

Para la ejecucion de los acerados, se ha decidido proyectar, en consonancia con las
secciones habituales realizadas por la GU, una seccién formada por (Det. “D” plano 07):

- Mejora del apoyo mediante una capa de pedraplén sellado en su
coronacion de 25 cm de espesor

- Capa de suelo seleccionado de 40 cm de espesor compactado al 100%
P.M. extendido en 2 capas de 20cm cada una.

- Base de hormigén HM-20 de 20 cm de espesor.
- Capa de mortero de 4 cm de espesor.
- Soleria de baldosa de hormigén prefabricado de 6 cm de espesor.

- Bordillo 15x25x80/100 cm hormigén prefabricado bicapa asentado sobre
base hormigén en masa HM-20.

- Encintado 20x40x6 cm de hormigon prefabricado bicapa para separacion
de aparcamientos de hormigén.

El pedraplén desde la Av de Montes Sierra hasta Santa Justa no se proyectara.
B) Acerado existente.

Se procedera a la demolicion de las losas de soleria + cama de asiento y posterior
reposicion de la misma con las nuevas losas (Detalle “F" plano 07):

C) Calzada existente.

Se procedera a la demolicion de 10cm de mezcla bituminosa en caliente y posterior
construccion del acerado formado por (Detalle “G” plano 07):

- Base de hormigén HM-20 de 20 cm de espesor.
- Capa de mortero de 4 cm de espesor.
- Soleria de baldosa de hormigén prefabricado de 6 cm de espesor.

D) Carril bici existente.

Se procedera a la demolicién de la losa de hormigdn de 20cm de espesor medio y posterior
excavacion de 10cm adicionales para construccién del acerado formado por (Detalle “M”
plano 07):

- Base de hormigén HM-20 de 20 cm de espesor.

- Capa de mortero de 4 cm de espesor.

- Soleria de baldosa de hormigén prefabricado de 6 cm de espesor.

E) Aparcamiento existente.

No se realizara demolicién alguna, tan solo picado de la superficie vista para mejor unién
con la nueva solera y posterior construccion del acerado formado por (Det. “H” plano 07):

- Base de hormigén HM-20 de 10 cm de espesor.

- Capa de mortero de 4 cm de espesor.

- Soleria de baldosa de hormigén prefabricado de 6 cm de espesor.
2.13.3. Construccion de nuevo carril bici

El nuevo carril bici definido en el proyecto se construye a nivel de calzada siguiendo
indicaciones de la Oficina de la Bicicleta. Solo en aquellos casos donde no sea posible, se
mantiene en acerado y por tanto deber ir pintado en el RAL municipal. Dicho carril bici se
apoyara sobre:

A) Zonas verdes existentes/Terreno natural.

Para la ejecucion del mismo, se ha decidido proyectar, en consonancia con las secciones
habituales realizadas por la GU, una seccion formada por (Detalle “E” plano 07):

- Capa de suelo seleccionado de 20 cm de espesor compactado al 100%
P.M. extendido en una sola capa.

- 15cm de Zahorra Artificial ZA 0/20.

- Capade AC-11 SURF-S en rodadura para formacion de carril bici de 4 cm
de espesor y capa de AC-22 BIN-S en base de 4 cm de espesor.

- El carril bici estara delimitado por bordillos hormigén prefabricado bicapa
exterior de dimensiones 10x20x100 cm.

B) Acerado existente.

Se procedera a la demolicion de las losas de soleria + cama de asiento y posterior
construccion del carril bici a nivel de acerado formado por (Detalle “1” plano 07):

- Capade AC-11 SURF-S en rodadura para formacion de carril bici de 4 cm
de espesor y capa de AC-22 BIN-S en base de 4 cm de espesor.

- El carril bici estara delimitado por bordillos hormigén prefabricado bicapa
exterior de dimensiones 10x20x100 cm.

- Terminacion con pintura formada por una capa de lechada con arido
siliceo de didmetro méaximo de 0,4 a 0,8 mm y rendimiento aproximado de
2 kg/m? y una capa de proteccién con material sintético base agua segun
RAL municipal.

Caso de que el carril bici proyectado sobre un acerado existente se modifique su rasante y
se ubique a nivel de calzada, se procedera a la demolicion de las losas de soleria + solera
y excavacién de 15cm adicionales para construccion del carril bici formado por (Detalle “J”
plano 07):

- 15cm de Zahorra Artificial ZA 0/20.

- Capade AC-11 SURF-S en rodadura para formacion de carril bici de 4 cm
de espesor y capa de AC-22 BIN-S en base de 4 cm de espesor.

- El carril bici estara delimitado por bordillos hormigén prefabricado bicapa
exterior de dimensiones 10x20x100 cm.

C) Calzada existente.

Se procedera al fresado de 4cm de mezcla bituminosa en caliente y posterior construccion
del carril bici formado por (Detalle “P” plano 07):

- Base de hormigon HM-20 de 20 cm de espesor.

- Capa de mortero de 4 cm de espesor.
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- Soleria de baldosa de hormigén prefabricado de 6 cm de espesor.
D) Aparcamiento existente.

Se procederd a la demolicién de la losa de hormigdn de 20cm de espesor medio y posterior
construccion del carril bici formado por (Detalle “Q” plano 07):

- 15cm de Zahorra Artificial ZA 0/20.

- Capade AC-11 SURF-S en rodadura para formacion de carril bici de 4 cm
de espesor y capa de AC-22 BIN-S en base de 4 cm de espesor.

- El carril bici estara delimitado por bordillos hormigén prefabricado bicapa
exterior de dimensiones 10x20x100 cm.

2.13.4. Construcciéon de nuevos aparcamientos

Los nuevos aparcamientos definidos en el proyecto (hormigén en Avda Montes Sierra entre
la Rotonda de Los Arcos y Avda Santa Clara de Cuba o aglomerado en Avda Montes Sierra
entre la Rotonda de Los Arcos y enlace SE-30), se apoyara sobre:

A) Acerado existente.

Se procedera a la demolicién de las losas de soleria + solera y posterior construccion del
aparcamiento formado por (Detalle “R” plano 07):

- Losa de 20cm HA-25/B/20 con armadura diametro 4 mm en mallazo
15x15 cms, incluso tratamiento superficial de acabado de suelos de
hormigén con arido de silice, corindén y cuarzo ligados con cemento,
fratasado mecénicamente, incluso cortes para juntas en modulos de 20
m2.

B) Calzada existente.

Se procedera a la demolicion de 20cm de mezcla bituminosa en caliente y posterior
construccion del aparcamiento formado por (Detalle “S” plano 07):

- Losa de 20cm HA-25/B/20 con armadura diametro 4 mm en mallazo 15x15 cms,
incluso tratamiento superficial de acabado de suelos de hormigén con arido de silice,
corindén y cuarzo ligados con cemento, fratasado mecéanicamente, incluso cortes
para juntas en modulos de 20 m?2,

C) Aparcamiento existente.

Se procedera a la demolicion de 20cm de media de la losa de hormigon y posterior
construccién del aparcamiento formado por (Detalle “T” plano 07):

- Losa de 20cm HA-25/B/20 con armadura diametro 4 mm en mallazo 15x15 cms,
incluso tratamiento superficial de acabado de suelos de hormigén con arido de silice,
corindon y cuarzo ligados con cemento, fratasado mecanicamente, incluso cortes
para juntas en médulos de 20 m2.

2.13.5. Construccion de nuevas zonas verdes

De acuerdo con la nueva ordenacion, se procedera a la demolicion de calzadas,
aparcamientos y acerados para la ampliacion de las zonas verdes que acompafan a la
traza. Para ello, previamente se realizara la demolicién del paquete de firme existente hasta
alcanzar el terreno natural subyacente y posteriormente se realizara el extendido de tierra
vegetal de al menos 75cm de espesor medio (Detalle “C” plano 07).

2.14. ESTRUCTURAS Y MUROS

Partiendo de la informacion disponible por parte del equipo consultor respecto a otras
ampliaciones de estructuras en el canal de Ranillas, se ha geometrizado y calculado la
ampliacion necesaria para la implantacion del carril bus segregado y otras infraestructuras
urbanas aledanas.

Para desafectar la mediana de la estructura y todos los servicios existentes en esa zona,
se ampliara la estructura existente por las margenes exteriores en ambos sentidos.

El encaje geométrico realizado ha permitido que la ampliacion sea similar en ambas
margenes por lo que se han mantenido idéntica la ampliacion de las estructuras en ambos
lados.

Para el encaje geométrico de la ampliacién de la estructura se han empleado los
levantamientos taquimétricos realizados para el proyecto.

2.14.1. Estructura actual

Las estructuras existentes objeto de la ampliacién consisten en un paso sobre el Canal del
Ranilla, de un sélo vano de 20.96 m de longitud entre ejes de apoyo y una longitud total de
21.8 m. Cada uno de los tableros actuales presentan un ancho total de 13.44 m ocupados
por 2 carriles de 3.2 m, otro carril de 2.30 m, carril bici de 1,5m y acera de 1,5m de ancho.
Estructuralmente cada tablero estd constituido por 8 vigas doble T prefabricadas y
pretensadas de 100 cm de canto, separadas entre si 1,71 m y unidas mediante una losa
superior ejecutada in situ de canto desconocido.

En planta los tableros discurren en linea recta en su totalidad. En alzado la rasante se define
por una linea completamente horizontal. Transversalmente el tablero presenta un bombeo
para el drenaje desde el centro del mismo hacia ambos laterales con la pendiente que se
puede obtener de los levantamientos taquimétricos.

2.14.2. Descripcion de la ampliacion

La ampliacion objeto de este documento consiste en aumentar el ancho de ambos tableros
en 4.0 m, sumando un total de 17,46 m. De este modo la distribucién de espacios del tablero
guedara conformada por una acera 4,56 m en el lado de la ampliacion, un carril bici de 1.50
m, 2 carriles para el trafico de vehiculos de 3.00 m cada uno y un carril bus de 4 m.

La ampliacion del tablero se ejecutard mediante 2 vigas doble T prefabricadas y
pretensadas de 120 cm de canto, separadas entre si 3.00 m y losa de hormigén “in situ” de
25 cm de espesor. Esta parte del tablero de nueva creacién se conectara al tablero existente
mediante un detalle constructivo que funcionara como articulacion.

Cada una de las ampliaciones de los estribos se proyectan de manera totalmente
independiente al estribo existente adjunto. Estas ampliaciones quedan constituidas por un
dintel unas dimensiones de 1.50 x 1.30 x 4.00 m (ancho x alto x largo) y un Unico pilote
1200 mm ejecutado in situ de 28 m de longitud desde la cara inferior del citado cargadero.
Se impone una condicion de empotramiento minima de 6-& = 7.2 m a partir del nivel
geotécnico IV: “Gravas”, el cual se prevé a una profundidad de 15.0 m aprox. desde la
rasante actual.
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Se prevé la construccion de sendas losas de transicion, que se conectaran a las existentes,
evitando de este modo que se produzcan escalones en el relleno de los trasdoses. La
geometria de las nuevas losas de transicion, definidas inicialmente por unas dimensiones
de 3.45 x 5.00 x 0.30 (ancho x largo x canto), se ajustaran a la geometria de las existentes.

Para el apoyo de las nuevas vigas del tablero sobre los estribos se disponen aparatos de
apoyo elastoméricos de neopreno en cada uno de sus extremos. Las dimensiones de estos
neoprenos son 200x400x66 (40), y se disponen con las caras extremas gofradas y pegados
con resina a la viga y al estribo.

Normativa, programas y bases de calculo empleadas para los célculos estructurales de las
ampliaciones se pueden consultar en el anejo correspondiente.

2.14.3. Muro paso inferior SE-30

La implantacion del carril bici en el cuadrante sureste de la glorieta del enlace con la SE-30
lado Montes Sierra implica afeccion a la aleta existente del paso inferior. Se ha detectado
la necesidad de retranquear la aleta en una longitud de unos 5m longitudinalmente y de
1,3m hacia el interior en el punto pésimo (final de la aleta), atendiendo a los levantamientos
taquimétricos que se disponen de la aleta. Por este motivo sea previsto en el presupuesto
una partida para la ejecucion en obra de este retranqueo consistente basicamente en:

- Hincar tablestacas sin afectar a los flejes, para contencion provisional del relleno.
Los flejes son perpendiculares a la aleta.

- Demoler aleta del muro de tierra armada.

- Construir muro prefabricado en sustitucion de la aleta actual.

2.15. PARADAS

El alcance de este proyecto comprende la obra civil de las paradas, incluyendo el suministro
y colocacion de las marquesinas, bancos y otros equipos de las mismas, segun indicaciones
y criterios indicados por TUSSAM.

2.15.1. Ubicacion de las paradas

En la tabla adjunta se incluyen los puntos kilométricos y la tipologia de las paradas del
tramo.

Tipo Longitud : :
Parada PK p, g Sentido Nivel de demanda
Andén | del anden
Torreblanca 8+250 6 24,00 Terminal | Nivel alto — 3 mod marq.
Av. de | 7 24,00 1 Nivel alto — 3 mod marq
v de' a. 7+500
Aeronautica. 1 24,00 2 Nivel bajo — 1 mod marq
Av. de las 3 24,00 1 Nivel alto — 3 mod marq
o 6+710
Ciencias (1) 1 24,00 2 Nivel bajo — 1 mod marq

Av. de las 7 24,00 1 Nivel alto — 3 mod marq
L 5+900
Ciencias (1) 1 24,00 2 Nivel bajo — 1 mod marq
Palacio de 2 24,00 1 Nivel medio — 2 mod marq
5+200
Congresos 1 24,00 2 Nivel bajo — 1 mod marq
Renf 1 24,00 1 Nivel bajo — 1 mod marq
enie 4+720
Cercanias 1 24,00 2 Nivel bajo — 1 mod marq
3 24,00 1 Nivel alto — 3 mod marq
Las Géndolas 4+180
2 24,00 2 Nivel medio — 2 mod marq
2 24,00 1 Nivel medio — 2 mod marq
Santa Clara 3+590
5 24,00 2 Nivel bajo — 1 mod marq
1 24,00 1 Nivel bajo — 1 mod marq
Monte Sierra 2+990
4 24,00 2 Nivel bajo — 1 mod marq
7 24,00 1 Nivel alto — 3 mod marq
Los Arcos 2+230
3 24,00 2 Nivel alto — 3 mod marq
3 24,00 1 Nivel alto — 3 mod marq
San Pablo 1+610
2 24,00 2 Nivel medio — 2 mod marq
2 24,00 1 Nivel medio — 2 mod marq
Kansas City | 1+210
2 24,00 2 Nivel medio — 2 mod marq
2 24,00 1 Nivel medio — 2 mod marq
Kansas City Il 0+680
2 24,00 2 Nivel medio — 2 mod marq
Santa Justa 0+000 3 24,00 Terminal | Nivel alto — 3 mod marq.

En esta fase las paradas de Torreblanca y Santa Justa estan planteadas como final de
linea, con un solo andén, siendo las demas paradas con doble andén separados.

Los PK se refieren al punto intermedio entre los dos andenes de una misma parada.
El sentido 1 es hacia Santa Justa y el sentido 2 hacia Torreblanca.

El tipo de parada contempla el nimero de mdédulos de marquesinas de que dispone y si
tiene o no dispensadora de billetes, ademas de contemplar distintos aspectos geomeétricos
debido a su ubicacién. Todo ello se define en los planos 13.2 del documento n° 2 Planos
del presente Proyecto
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2.15.2. Criterios de disefio de las paradas

Las estaciones estan ubicadas en tramos rectos lo cual hace que la distancia del eje de via
al borde de andén sea Unica y esto hace que el ancho del andén también sea el mismo
para cada una de las paradas. En la siguiente tabla se definen el ancho de andén y la
distancia del borde de andén al eje del carril BUS.

Todas las paradas tienen una parte cubierta por una marquesina de proteccién, cuyo
suministro y colocacion se definen en el presente proyecto.

A continuacién, se describen los elementos que conforman la parada. Todos estos
elementos se detallan en los planos tanto del documento n°® 2 del Proyecto como los
adjuntos en el anejo correspondiente.

ANDEN

El andén es la parte sobreelevada 15 centimetros respecto de la via rodada exclusiva para
el BUS y que sirve para acceder a nivel al mismo. Tiene una longitud estandar de 29 metros,
incluyendo el acceso peatonal. Se accede a él mediante una rampa situada en uno de los
extremos, con una pendiente del 7,5% y una longitud de 2 m.

El andén queda delimitado mediante bordillo de hormigén de 15x25x100cm, clase R5.

El acabado del andén se proyecta con losa de hormigén imitacion granito de 40 x 40 cm y
6 cm de espesor sobre mortero humedo.

La soleria se complementa con pavimento podo tactil de advertencia, tanto direccional
como de botones, en color amarillo y rojo dependiendo de su ubicacion y de dimensiones
40x40 cm de ancho y 6 cm de espesor.

La seccidn transversal tipo de las paradas se define en la planimetria del documento n° 2.

MARQUESINAS

Las marquesinas que se proyectan seran del modelo GRIMSHAW LINEA Il, con el mismo
disefio que las instaladas en las paradas de la linea de metro ligero en su tramo Plaza
nueva — San Bernardo.

Tendran una longitud minima de 5,40 metros, de forma que podran agruparse hasta un
maximo de tres unidades en funcién del grado de demanda de cada parada. Su anchura
sera de 1,80 metros, al disponer un Unico lateral de acceso al BUS, y contara con altura
libre de 3,05 metros y altura total de 3,25 metros.

En el lateral contrario al acceso al BUS, la marquesina se cierra mediante un vidrio fijo de
seguridad sobre carpinteria de perfiles metalicos galvanizados de chapa para pintar de
espesor 3mm y lado 25mm, atornillados sobre los tubos de los poérticos estructurales y
sellados con silicona. Entre estos angulares se dispone el cierre de cristal mediante vidrio
laminar 6+6mm con butiral transparente

El banco con respaldo esta formado por una pieza de poliéster de 2.200 mm. de largo y 300
mm. de ancho, una viga de acero inoxidable del tipo AISI L, con sus correspondientes patas
para el anclaje, y brazos en los extremos y centro de fundicibn de aluminio. En la
marquesina de un modulo, la dimension de este elemento se ajustara al espacio disponible.

MAQUINAS EXPENDEDORAS

El Proyecto contempla la instalacion de seis maquinas de autoservicio situadas
estratégicamente en determinadas paradas. Las paradas contaran con alimentacion
eléctrica y conexién de datos, habiéndose previsto canalizaciones hasta la parte inferior de
las maquinas, donde se realizan las acometidas pertinentes.

TELEINDICADORES

La informacion al usuario del carril BUS segregado se realiza a través de un monitor por
parada, integrado en el cierre longitudinal de cristal y anclado a la cubierta de la
marquesina, desde donde se realiza el suministro eléctrico y de sefal de
telecomunicaciones al monitor por perfileria oculta.

SISTEMA DE CCTV

El proyecto contempla la instalacién de cuatro cAmaras digitales IP en cada una de las 13
paradas de la linea (dos por andén en cada sentido), lo que supone 52 camaras.

Todos estos elementos se detallan y especifican en el anejo n°13 de paradas.

2.16. SERVICIOS AFECTADOS

Se describen a continuacién los servicios afectados por las obras del “Proyecto de
Construccion de carril BUS segregado. Tramo: Torreblanca — Sevilla Este — Santa Justa”.

El proceso desarrollado ha sido el siguiente:

- Identificacién de los organismos y empresas que tienen implantada alguna red de
servicio a lo largo del trazado de la linea.

- Peticion y recopilacion de los datos de las redes afectadas con vistas a inventariar
aquellos servicios que se considera podrian quedar afectados por la construccion
de la nueva infraestructura.

- Gestion de la informacion recogida y elaboracion de planos de los servicios
existentes.

- ldentificacion y localizacion de los posibles servicios afectados por el trazado.

- Definicion y disefio de las reposiciones de los servicios afectados, y sus situaciones
provisionales durante la obra.

Durante la redaccion del presente Proyecto, se ha contactado con los distintos posibles
proveedores de servicios a fin de recabar informacion de posibles afecciones con servicios
existentes.

Se han mantenido distintas reuniones con los servicios técnicos de Trafico y Alumbrado del
Ayuntamiento de Sevilla, asi como se han realizado consultas con la empresa municipal de
aguas, EMASESA. Complementariamente se han obtenido datos del resto de compafiias
suministradoras y de los distintos operadores de servicios recopilando informacion de las
redes de Naturgy, Telefénica, Vodafone, Endesa y Orange a través de la plataforma
INKOLAN para la obtencion de informacion sobre las instalaciones existentes.

Emasesa aporto planos de la red de saneamiento y abastecimiento.
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Se recibié también informacién digital del Excmo. Ayuntamiento de Sevilla de los servicios
existentes de alumbrado y semaforizacion.

Adicionalmente, teniendo como base el levantamiento topografico de detalle realizado, se
realizan visitas a la zona objeto de las obras con vistas a observar, entre otras cuestiones,
los servicios afectados, en especial la situacion de las arquetas de interés y comprobar la
exactitud de cuanto muestran los planos de servicios aportados por los organismos.

Esto permite cotejar qué servicios se ven realmente afectados, teniendo en cuenta el ambito
de las obras de reurbanizacién consecuencia de la implantacion de la traza del carril bus
segregado, ademas de contar con mayor precision a la hora de definir qué servicios han de
ser desviados o considerados en el tramo.

Los servicios afectados por la ejecucion de las obras identificados son los que se citan a
continuacion:

- Instalaciones de Saneamiento: EMASESA.

- Instalaciones de Abastecimiento de aguas: EMASESA.

- Instalaciones eléctricas de Media y Baja Tension: Endesa Distribuciéon Eléctrica.
- Instalaciones de suministro de gas: Gas Natural.

- Instalaciones de telecomunicaciones: Telefénica, Vodafone, Orange-Jazztel,
Citynet, Cublerunner, Tussam y Universidad de Sevilla.

- Instalaciones de alumbrado publico: Ayuntamiento de Sevilla.

- Instalaciones de semaforos: Ayuntamiento de Sevilla.

El trazado del tramo se inicia en Torreblanca, en el encuentro de la Av. de Pero Mingo con
la rotonda elevada sobre la A-92. A partir de ahi, el trazado se realiza en superficie en su
totalidad, adaptando la geometria de los viarios existentes para que pueda albergar la
plataforma reservada para el BUS, pasando por las avenidas principales de Sevilla Este,
continuando por la Av. de Montes Sierra hasta llegar al encuentro con la rotonda existente
del complejo comercial Los Arcos, para girar por la calle de la Ada y continuar por calle
Efeso hasta su encuentro con Kansas City y de ese cruce hasta el frontal de la estacién de
Santa Justa.

La plataforma reservada se configura con una seccion tipo en todo su trazado, discurriendo
por el centro de los viarios mencionados, sirviendo como mediana a los dos sentidos de
circulaciéon gue se mantienen en todo su trazado.

La seccion tipo se va adaptando a la incorporacion de las diferentes paradas de BUS de
manera que se varia el trazado tanto de la plataforma reservada como de los distintos
viarios.

Esta plataforma en superficie provoca. la afeccion a los servicios existentes de manera
reducida ya que hay que tener en cuenta que la ejecucion de la plataforma no requiere de
grandes excavaciones, pudiendo adaptar la excavacion en cierta medida a los servicios
identificados.

La reordenacion de los viarios afectados y de los encuentros ocasiona igualmente la
afeccién de algunos de los servicios existentes, aunque al tratarse de reordenaciones de

pavimentacién, la afeccion serd minima, procurando, en cualquier caso, mantener la
mayoria de las instalaciones y redes de servicio en su integridad.

El nuevo trazado de la plataforma reservada conllevara la realizacion de una nueva red a
lo largo de todo su trazado, para el servicio eléctrico y de telecomunicaciones de las
distintas paradas, lo que reforzara las redes existentes a lo largo de su traza.

En el anejo n° 11 se describen y detallan los servicios afectados, asi como las distintas
comunicaciones establecidas con las distintas compafiias de servicio y organismos que
operan en la zona.

2.17. INFRAESTRUCTURAS PROYECTADAS

El funcionamiento del carril BUS segregado necesita la ejecucion a lo largo de su traza de
un prisma que de suministro eléctrico y de telecomunicaciones a las distintas paradas que
se ejecutan. Ademas de la anterior, hay que sefialar que son necesarias canalizaciones
para la sefalizacion semaférica de los distintos cruces que se modifican para poder
incorporar la nueva plataforma reservada y que pueda funcionar conforme los grados de
capacidad previstos.

2.17.1. Conectividad de las paradas

Para garantizar la conexion de telecomunicaciones, se interconectan todas las paradas de
la linea Tranvibus mediante una red de comunicaciones IP que, a su vez, se enlazara con
la sede central de TUSSAM en Avda. Andalucia, que constituye uno de los nodos
principales de la red troncal Hispalnet, gestionada y explotada de forma compartida por el
Ayuntamiento de Sevilla, organismos autbnomos y empresas municipales.

La nueva red de comunicaciones sera de tipo 1000 BASE-X Ethernet de 1 Gbit/s sobre
fibra 6ptica monomodo.

El cableado necesario se instalara en las canalizaciones que recorreran el trazado completo
de la linea, de extremo a extremo. Por su parte, en cada parada existirhd un armario que
albergard la electrénica de red necesaria.

La red permitirA comunicar con los diferentes equipos electronicos instalados en las
paradas (CCTV, interfonia, megafonia, rétulos de informaciéon, maquinas de auto-venta,
etc), para su control, gestion y explotacion.

Como parte del alcance de los trabajos que se contemplan en este Proyecto debe también
incluirse la integracion de toda esta infraestructura con la ya existente de la red Hispalnet
en la sede de TUSSAM, cuyos detalles se determinaran conjuntamente en la fase inicial del
proyecto (TUSSAM, adjudicatario y direccién técnica de la red Hispalnet).

De manera similar, cada una de las paradas se conectaran eléctricamente mediante una
red formada por cable de conductores de Al tipo unipolar de seccion 3x240mm2 +
1x150mm?2.

Ambas redes generales se disponen en el interior de una canalizacion multitubular
constituida por 3 tubos de diametro 160mm PE y otros 9 tubos de diametro 90mm PE. Esta
canalizacién se conectara con las instalaciones de TUSSAM.

La justificacion de ambas redes se detalla en el anejo n°® 13, paradas del Proyecto.
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2.17.2. Semaforizacion

La instalacion de semaforizacion cumplira con los requisitos establecidos por el Excmo.
Ayuntamiento de Sevilla en el “Pliego de condiciones técnicas Generales para proyectos y
obras” del Servicio de Movilidad del Ayuntamiento de Sevilla.

El trazado de las instalaciones recogidas en los planos es orientativo. La ubicacién exacta
se realizara en obra mediante catas de localizacién y estudios topogréficos.

Los planos del proyecto recogen las plantas con las instalaciones semaféricas existentes,
instalaciones a anular y desmantelar, asi como las nuevas instalaciones proyectadas e
instalaciones a reubicar.

Debido al trazado proyectado, a su operativa y al nuevo ordenamiento del viario, se observa
la necesidad de reubicar muchos elementos semafdricos existentes, asi como la necesidad
de instalar nuevos elementos. En los planos indicados se recogen las actuaciones
proyectadas.

En el Proyecto se considera los siguientes requisitos acorde con la informacion recibida del
Servicio de Movilidad del Ayuntamiento de Sevilla sobre este aspecto. En concreto:

DOCUMENTO TECNICO DE PREMISAS.

Se remite por parte del Servicio Técnico de Movilidad, indicaciones y consideraciones sobre
los distintos elementos que componen la nueva red semaférica debida a la implantacion de
un carril BUS segregado, que, l6gicamente, varia los cruces e intersecciones del viario por
el que se desarrolla. Estas premisas se recogen en el anejo n°11 de servicios afectados.

DESCRIPCION FUNCIONAL

El subsistema de prioridad para el tranvibus de Sevilla Este a Santa Justa persigue alcanzar
los siguientes objetivos:

- Conseguir mejorar su velocidad media global, agilizando su paso por las
intersecciones por la adaptacién de la sefializacion semaférica.

- Disminuir el tiempo de viaje y en particular sus elementos mas penosos, tales como
la espera y los trasbordos.

- Minimizar situaciones de inseguridad en el resto de vehiculos cuando se priorice el
paso del tranvibus.

- Monitorizacidn continua, tanto de los vehiculos del tranvibus como de los
reguladores de trafico que gestionan la prioridad, para mejorar el trabajo de los
servicios de explotacion.

- Aumentar el nivel de confianza de los pasajeros con respecto al transporte publico.

Es importante remarcar la importancia de la relacién entre el sistema de prioridad al
tranvibus y el sistema de centralizacion de trafico existente, tanto para minimizar la afeccion
al trafico privado, como para proporcionar informacién para su posterior analisis con el
objetivo de mejorar los pasos exitosos del tranvibus, por ello, el licitador debera garantizar
la compatibilidad de los equipos suministrados con los sistemas existentes del Centro de
Gestion de Movilidad.

SISTEMA DE PRIORIDAD

El sistema previsto permitird el paso prioritario de los vehiculos de transporte publico,
respecto al tréafico privado, de una forma segura, a través de los cruces semaforizados del
recorrido. Para desarrollar esta funcionalidad, el sistema de prioridad contempla el
despliegue de una serie de equipamiento:

- Equipo embarcado, que se instalara en los tranvibuses, cuya funcién principal sera
la solicitud de la prioridad en funcion de la geolocalizacion del vehiculo. Ademas de
ello, este equipo estara monitorizado continuamente desde el Centro de Gestion de
Movilidad, via comunicacion 5G. Debe poder desarrollar su funcionalidad completa
de forma automatica, sin participacion del conductor.

- Reguladores de trafico, que se encargardn de la gestibon de los cruces
semaforizados, asi como de garantizar de forma segura el paso prioritario del
tranvia.

- Radioenlaces, que se emplearan como tecnologia principal para la peticién de la
prioridad. Cada radioenlace consta de dos partes: un radiomédem transmisor, que
ird instalado en cada uno de los tranvibuses, y un receptor, que se instalara en cada
uno de los reguladores de trafico del recorrido.

- Lectores de tarjetas RFID, que se usaran como sistema de respaldo en el caso de
fallo del radioenlace, en las ubicaciones estrictamente necesarias para evitar que el
tranvibus quede bloqueado.

- Centrales de zona, que permiten la comunicacion, de forma transparente, de
reguladores de trafico de distintas tecnologias con el Centro de Gestion de
Movilidad. Ademas de ello, disponen de la posibilidad de mantener el control
centralizado de los reguladores en caso de fallo de las comunicaciones con el CGM

2.18. SENALIZACION VIARIA

2.18.1. Sefializacién horizontal

Para la disposicion de las marcas viales se han seguido las instrucciones que se dictan en
las normas vigentes actualmente: la Norma de Carreteras 8.2.-IC "Marcas viales" (Orden
16/07/1987), el “Manual de Sefalizacion Vertical, Horizontal y de Obra en Vias Urbanas y
Secundarias” de la Federacién Espafiola de Municipios y Provincias (afio 1999), la
“Ordenanza de Circulacién de la ciudad de Sevilla” (afio 2020) y la “Guia de Nudos Viarios”
(O.C. 32/2012).

Las marcas viales definidas en el presente proyecto seran de tipo Il (RR) de pintura blanca
reflectante, excepto la marca M-7.10 “Cuadricula”, que ser& de color amarillo.

En el Documento N° 2 “Planos” se adjuntan todos los planos de las plantas generales de
sefalizacion y los detalles y dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas: linea
continua, discontinua, preaviso, isletas, etc.
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2.18.2. Sefializacién vertical

Para determinar las sefiales necesarias, asi como el punto de localizacién de cada una de
ellas, se ha seguido la Norma de la Direccion General de Carreteras “Instruccion 8.1.-IC.
Sefalizacion vertical”, aprobada por Orden Ministerial de 20 de marzo de 2014.

Los tipos y sefiales utilizadas en el presente proyecto han sido las siguientes:
= Sefales de advertencia de peligro.
= Sefiales de reglamentacion.
— Sefiales de prioridad.
— Sefiales de prohibicion de entrada.
— Sefiales de restriccion de paso.
— Otras sefiales de prohibicion o restriccion.
— Sefiales de obligacion.
» Sefales de indicacion.
— Senfales de indicacién general.
— Sefiales de servicio.
— Paneles complementarios.

Asimismo, se han disefiado carteles de orientacion propios de tramos periurbanos e
interurbanos en la zona del enlace de la autovia SE-30 p.k. 1 con el viario urbano, dando
acceso al barrio de Sevilla Este y a la avenida “Montes Sierra”, enlace que es remodelado
por el presente proyecto.

En el resto del tramo de proyecto, al tratarse de zona urbana, se han disefiado carteles de
orientacion de tipo urbano, siguiendo las indicaciones establecidas en las
“Recomendaciones para la Sefalizacién Informativa Urbana” (AIMPE, afio 1995).

Se indican a continuacion los tipos de carteles de orientacion disefiados:
= Cartel de presefializacion de glorieta (S-200).
= Cartel flecha de destinos por carretera convencional (S-300).
= Cartel flecha de destinos por autopista o autovia (S-301).

» Carteles de orientacion en tramos urbanos (S-700 a S-760).

2.18.3. Balizamiento

Esta parte de la obra constituye un conjunto de instalaciones complementarias que tiene
por objeto servir de guia a los conductores de vehiculos, incrementando la seguridad y
comodidad de la conduccion.

Entre estos elementos, en el presente proyecto se incluyen los siguientes:
= Hitos de vértice (HV-120) y balizas cilindricas (CH-75).

= Captafaros fijados al pavimento, tipo “ojos de gato”.

= Separador del carril bus segregado, compuesto por dispositivos de caucho
de 100x20x10 cm de dimensiones con hito integrado.

= Postes cilindricos flexibles (770 mm altura y 80 mm diametro en parte
superior, con base de 210 mm), delimitando el perimetro de isletas y zonas
cebreadas.

2.18.4. Defensas

El proyecto incluye la ampliacién de la estructura existente en la avenida Alcalde Luis
Urufiuela sobre el canal del Ranilla, estructura que se amplia lateralmente por ambas
margenes exteriores. Por ello, se repondra el pretil metalico existente en el nuevo borde de
tablero.

Asimismo, se instalara barandilla metalica en aquellos tramos del enlace con la autovia
SE-30 en los que se ha proyectado el carril bici adosado a la plataforma principal.

2.19. SITUACIONES PROVISIONALES

Para la realizaciébn de las obras no se debe olvidar el entorno urbano en el que se
encuentran lo que motivara una exhaustiva planificacion de las mismas, con la realizacion
de desvios provisionales de trafico que garanticen la movilidad y calidad de vida de Sevilla.

En el anejo n° 14 se describen los desvios propuestos, asi como la justificacion técnica de
la minimizacién de afeccién al trafico de estas medidas para la ejecucién de las obras.

En este apartado se identifican las situaciones de conflicto que se pueden crear entre la
circulacion normal de trafico de las vias afectadas y la ejecucion de las obras
correspondientes al proyecto de construccion de Carril Bus segregado Torreblanca — Sevilla
Este — Santa Justa.

Se tienen dos tipos de actuaciones diferenciadas en funcioén de si los viales o parte de ellos
son nuevos con ejecucion completa de plataforma y firme, o bien si se aprovecha la calzada
existente. En este ultimo caso se proyecta un fresado de la capa de rodadura existente en
el espesor necesario para el extendido de la nueva capa de rodadura.

Ademas, se demoleran los tramos y superficies de calzada existente que no se aprovechen
para la nueva plataforma.

En general, en todas las zonas definidas en el proyecto se ejecutaran los dos tipos de
actuaciones indicadas.

Los viales a lo largo de los que se desarrolla la actuacion proyectada constituyen arterias
principales de comunicacion de la ciudad, con una elevada IMD. Por ello, se ha considerado
necesario mantener el trafico en los mismos, de forma que debera compaginarse esta
condicién con la ejecucion de las obras.

Para cumplir esta condicién se han definido diferentes fases de ejecuciéon y desvios
compatibles con el mantenimiento del trafico. No obstante, estos desvios en ningun caso
implican la construccién de plataformas provisionales puesto que, o bien se aprovechan los
viales existentes, o bien se deriva el trafico a los nuevos viales ya construidos en una fase
previa.
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Se describen a continuacion las fases de obra consideradas en cada una de las zonas del
proyecto.

2.19.1. Avenida Kansas City

FASE 1. Corte de la seccion central de la avenida en la anchura necesaria para la
realizacién de trabajos en la mediana. Redistribucién de los 3 carriles por sentido ajustando
su anchura a la necesidad de espacio en la zona de trabajo.

FASE 2. Redistribucion de la calzada de la margen derecha, segun el sentido de avance,
para ampliacion de acera en terciana. Mantenimiento del trafico en la calzada oeste.

FASE 3. Extendido de capa de rodadura en ambas calzadas. Para cada una de las calzadas
se realizara la operacién mediante varias pasadas, manteniendo el trafico en la parte de la
seccion en la que no se esta realizando el extendido.

FASE 4A Y 4B. Corte del trafico en el carril interior de cada calzada, para la colocacién de
separadores del carril bus.

FASE 5. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.2. Glorieta estatua del explorador en Avenida Kansas City

FASE 1. Eliminacion de la configuraciéon de glorieta partida mediante la disposicion de un
anillo interior. Realizacién de trabajos en el interior de la glorieta demoliendo las superficies
de calzada que no van a ser aprovechadas para los carriles bus, ejecucién completa de
dichos carriles y del resto del anillo interior.

Trabajos en la zona central de la Avda. de Kansas City para la construccion de las paradas
del carril bus. Para ello, se retranquean los carriles de la calzada izquierda en el tramo
Santa Justa-Glorieta y los carriles de la calzada derecha en el tramo Glorieta-SE-30, de
forma que se libera el espacio necesario para las obras.

FASE 2. Extendido de capa de rodadura en las calzadas definitivas.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y la siguiente, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.3. Glorieta Avda Kansas City — Calle Efeso

FASE 1. Eliminacién de la configuracion de glorieta partida mediante la disposicioén de un
anillo interior. Realizacion de trabajos en el interior de la glorieta con la demolicion de las
superficies de calzada que no van a ser aprovechadas para los carriles bus y ejecucion
completa de dichos carriles y del resto del anillo interior.

FASE 2. Extendido de capa de rodadura en calzadas. Dada la reducida duracion prevista
para esta fase, no se prevé la necesidad de disponer de desvios provisionales para el
tréfico.

FASE 3. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.4. Calle Efeso

FASE 1. Cierre de la banda de aparcamientos existente en la margen derecha y tala de
arbolado existente en la misma, para realizar los trabajos necesarios de ampliacion de
calzada. Se mantiene el trafico en los mismos carriles existentes en la actualidad, aunque
sera necesario reducir su anchura para disponer las barreras para de separacion de la zona
de obras.

En la margen izquierda se reduce asi mismo la anchura de carriles para poder efectuar los
trabajos de demolicién de carril bici existente para rebajarlo a nivel de calzada.

FASE 2A Y 2B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccién de la nueva calzada
resultante. Para esta operacion se cortard al trafico el sentido de circulacién en el que se
esté extendiendo la rodadura, manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3AY 3B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.5. Calle de la Ada

FASE 1. Se mantiene el trafico en los mismos carriles existentes en la actualidad y se
realizan trabajos de modificacién de acera y carril bici de la margen izquierda segun el
sentido de avance. Se elimina la linea de aparcamientos existente en esta margen, que
sera ocupada por el carril bici.

FASE 2A Y 2B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccién de la nueva calzada
resultante. Para esta operacién se cortard al trafico el sentido de circulacién en el que se
esté extendiendo la rodadura, manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3AY 3B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.6. Gloreita Calle de la Ada — Avda. de Montes Sierra

FASE 1. Eliminacion de la configuracion de glorieta partida mediante la disposicién de un
anillo interior. Realizacion de trabajos en el interior de la glorieta, ejecutando las nuevas
calzadasy el resto del anillo interior. Ademas, se realizaran trabajos en las zonas exteriores
a los viales actuales, de forma que se puede mantener el trafico sin realizar ninguna
modificacion.

FASE 2. Realizacion de trabajos en la zona central de la calle Ada y la Avenida de Montes
Sierra, donde se situaran las paradas de autobus. Demolicion de superficies de isletas que
no van a ser aprovechadas en la solucion final. Extendido de capa de rodadura en los viales
gue discurren por el interior de la glorieta. Se desplazan hacia el exterior de la calle Ada y
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la Avenida de Montes Sierra los carriles destinados al trafico, aprovechando las nuevas
superficies ejecutadas en la fase anterior, adoptando asi la solucién final a falta de poner
en servicio los tres viales que discurren por el interior de la glorieta.

FASE 3. Extendido de capa de rodadura en todas las nuevas superficies de calzada
proyectadas, salvo en las que ya se ha realizado esta operacion en fase previa.

Dada la reducida duracidn prevista para esta fase y la siguiente, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico en ninguna de las dos.

2.19.7. Avda. de Montes Sierra. Tramo 1

FASE 1. Trabajos en la acera de la margen derecha para ejecucién de nueva superficie de
calzada y aparcamiento. Se mantiene el trafico en los mismos carriles existentes en la
actualidad.

FASE 2. Extendido de capa de rodadura en toda la seccion dedicada a calzadas. Se
realizara la operacién mediante varias pasadas, manteniendo el trafico en la parte de
seccion en la que no se esta realizando el extendido.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3A Y 3B. Corte del trafico en el carril interior de cada calzada, para la colocacién de
separadores del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.8. Gloreita Avda. de Montes Sierra — Avda. Santa Clara de Cuba

FASE 1. Obras en zonas exteriores a las calzadas de los viales actuales sin producir
afecciones al tréfico, por lo que no es necesaria la definicién de desvios.

Se ejecutan las obras en calzadas hasta nivel de capa intermedia, dejando para una fase
siguiente la extension de la capa de rodadura y sefializacion definitiva.

FASE 2. Eliminacion de la configuracion de glorieta partida mediante la disposicién de un
anillo interior.

Realizacion de trabajos en el interior de la glorieta demoliendo las superficies de calzada
gue no van a ser aprovechadas para los carriles bus, ejecucion completa de dichos carriles
y del resto del anillo interior.

Realizacién de trabajos en zona central de la Avenida de Montes Sierra, para lo que se
desplazan los viales al exterior de la misma, de acuerdo con el disefio que tendran una vez
finalizadas las obras.

Ademas, se finalizan los trabajos de las zonas exteriores de esta avenida que quedan fuera
de las nuevas calzadas.

FASE 3. Extendido de capa de rodadura en todas las superficies de calzada definitivas
proyectadas.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico en ninguna de las dos.

FASE 4. Corte del trafico en el carril interior de cada calzada, para la colocacién de
separadores del carril bus.

FASE 5. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.9. Avda. de Montes Sierra. Tramo 2

FASE 1. Se mantiene el trafico en los mismos carriles existentes en la actualidad en la
calzada principal de la avenida, aunque reduciendo su anchura para realizar trabajos en la
acera de la margen izquierda y zona verde central. Se modifica la banda de aparcamiento
existente en la via de servicio de la margen derecha, disponiéndola en linea para poder
realizar los trabajos necesarios en la acera. Se mantiene la anchura de los carriles
existentes en esta via.

Se construye el nuevo carril bici en la zona verde central de la avenida.

FASE 2. Extendido de capa de rodadura en todas las superficies de calzada definitivas
proyectadas.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico en ninguna de las dos.

FASE 3. Corte del trafico en los carriles centrales de la calzada principal, para la colocacién
de separadores del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.10. Glorieta 1 Avda. de Montes Sierra — SE-30

FASE 1. Obras en zonas exteriores a las calzadas de los viales actuales sin producir
afecciones al trafico, por lo que no es necesaria la definicion de desvios. Se ejecutan las
obras en calzadas hasta nivel de capa intermedia, dejando para una fase siguiente la
extension de la capa de rodadura y sefializacion definitiva.

FASE 2. Finalizacion de obras en la isleta central de la nueva glorieta y extendido de capa
de rodadura en los futuros carriles bus. Para ello se pondréa en servicio la solucién de nueva
glorieta que ya sera la definitiva a falta de la puesta en servicio de los carriles bus.

FASE 3. Extendido de capa de rodadura en todas las nuevas superficies de calzada
proyectadas, salvo en las que ya se ha realizado esta operacion en fase previa.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y la siguiente, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico en ninguna de las dos.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.11. Glorieta 2 Avda. de Montes Sierra — SE-30

FASE 1. Obras en zonas exteriores a las calzadas de los viales actuales sin producir
afecciones al trafico, por lo que no es necesaria la definicion de desvios. Se ejecutan las
obras en calzadas hasta nivel de capa intermedia, dejando para una fase siguiente la
extension de la capa de rodadura y sefializacion definitiva.

FASE 2. Finalizacion de obras en la isleta central de la nueva glorieta y extendido de capa
de rodadura en los futuros carriles bus. Ademas, se realizaran trabajos de demolicién de
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superficies de calzada que quedan fuera de servicio. Para ello se pondra en servicio la
solucion de nueva glorieta que ya serd la definitiva a falta de la puesta en servicio de los
carriles bus.

FASE 3. Extendido de capa de rodadura en todas las nuevas superficies de calzada
proyectadas, salvo en las que ya se ha realizado esta operacion en fase previa.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y la siguiente, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico en ninguna de las dos.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.12. SE-30. Paso inferior

FASE 1. Se mantiene el trafico en los mismos carriles existentes en la actualidad y se
realizan trabajos de ampliacion de la calzada derecha, reduciendo la anchura de la
banqueta existente en la pila del paso superior.

FASE 2A Y 2B. Extendido de la capa de rodadura en toda la secciéon. Para esta operacion
se cortara al trafico el sentido de circulacion en el que se esté extendiendo la rodadura,
manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3AY 3B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.13. Avda. Alcalde Luis Urufiuela. Tramo 1

FASE 1. Se mantiene el trafico en los mismos carriles existentes en la actualidad,
reduciendo ligeramente la anchura de los mismos para poder trabajar en las aceras
laterales.

FASE 2A y 2B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccién. Para esta operacién
se cortara al trafico el sentido de circulacién en el que se esté extendiendo la rodadura,
manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3AY 3B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.14. Avda. Alcalde Luis Urufiuela. Paso inferior FF.CC.

FASE 1Ay 1B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccién. Para esta operacién
se cortara al trafico el sentido de circulacién en el que se esté extendiendo la rodadura,
manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 2AY 2B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 3. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.15. Avda. Alcalde Luis Urufiuela. Tramo 2

FASE 1. Corte de la seccion central de la avenida en la anchura necesaria para la
realizacion de trabajos en la mediana. Redistribucion de la anchura de los 3 carriles de la
calzada derecha.

FASE 2. Reduccion de carriles externos de la calzada izquierda y puesta en servicio del
nuevo carril interior creado, limitando al trafico la banda destinada a la parada.

FASE 3A Y 3B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccion. Para esta operacion
se cortara al trafico el sentido de circulacién en el que se esté extendiendo la rodadura,
manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y la siguiente, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.16. Avda. Alcalde Luis Urufiuela. Canal de Ranilla

FASE 1. Trabajos de ampliacion del tablero de la estructura mediante la colocacién de vigas
extremas y losa de transicion, reduciendo la anchura de carriles en la seccion del tablero,
manteniendo la anchura del carril bici.

FASE 2A Y 2B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccion. Para esta operacion
se cortara al trafico el sentido de circulacién en el que se esté extendiendo la rodadura,
manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3AY 3B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.17. Glorieta Avda. de las Ciencias — Avda. Republica de China

Se definirdn las mismas fases de obra que se han comentado para el segundo tramo de la
Avenida Alcalde Luis Urufiuela.

2.19.18. Avda. de las Ciencias

FASE 1. Reduccion de la anchura de los carriles de las calzadas derecha e izquierda para
realizacion de trabajos de ampliacion en las mismas por su zona interior.

FASE 2. Modificacion de distribucién de carriles de la calzada derecha, desplazandolos
hacia el interior para realizar trabajos de ejecucion de banda de aparcamiento en margen
derecha.
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FASE 3A Y 3B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccion. Para esta operacion
se cortara al trafico el sentido de circulacién en el que se esté extendiendo la rodadura,
manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 4AY 4B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 5. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.19. Gloreita Avda. de las Ciencias — Calle Ulises

Se definirdn las mismas fases de obra que se han comentado para la Avenida de las
Ciencias.

2.19.20. Avenida de la Aerondautica

FASE 1. Reduccion de la anchura de los carriles de las calzadas derecha e izquierda para
realizacién de trabajos de ampliacién en las mismas por su zona interior.

FASE 2A Y 2B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccion. Para esta operacion
se cortara al trafico el sentido de circulacion en el que se esté extendiendo la rodadura,
manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3AY 3B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.21. Glorieta Avda. de la Aeronautica — Avda. del Deporte

FASE 1. Obras en zonas exteriores a las calzadas de los viales actuales sin producir
afecciones al trafico, por lo que no es necesaria la definicion de desvios. Se ejecutan las
obras en calzadas hasta nivel de capa intermedia, dejando para una fase siguiente la
extension de la capa de rodadura y sefializacion definitiva.

FASE 2. Puesta en servicio de la nueva configuracion de la glorieta aprovechando las
superficies de calzada realizadas en fase anterior. Realizacion de obras en superficies de
calzada e isletas que quedan fuera de servicio.

FASE 3. Extendido de capa de rodadura en todas las nuevas superficies de calzada
proyectadas, salvo en las que ya se ha realizado esta operacion en fase previa.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y la siguiente, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico en ninguna de las dos.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.22. Avenida del Deporte

FASE 1. Reduccion de la anchura de los carriles de las calzadas derecha e izquierda para
realizacion de trabajos de ampliacion en las mismas por su zona interior.

FASE 2A Y 2B. Extendido de la capa de rodadura en toda la seccion.

Para esta operacién se cortara al trafico el sentido de circulacién en el que se esté
extendiendo la rodadura, manteniéndolo en el sentido opuesto.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y las siguientes, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico.

FASE 3AY 3B. Corte del trafico en los carriles interiores para colocacion de los separadores
del carril bus.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.23. Glorieta Avda. del Deporte — Avda. Pero Mingo

FASE 1. Obras en zonas exteriores a las calzadas de los viales actuales sin producir
afecciones al tréfico, por lo que no es necesaria la definicién de desvios.

Se ejecutan las obras en calzadas hasta nivel de capa intermedia, dejando para una fase
siguiente la extension de la capa de rodadura y sefalizacion definitiva.

FASE 2. Puesta en servicio de la nueva configuracion de la glorieta aprovechando las
superficies de calzada realizadas en fase anterior.

Realizacién de obras en superficies de calzada e isletas que quedan fuera de servicio.

FASE 3. Extendido de capa de rodadura en todas las nuevas superficies de calzada
proyectadas, salvo en las que ya se ha realizado esta operacion en fase previa.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y la siguiente, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico en ninguna de las dos.

FASE 4. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracion definitiva.

2.19.24. Avenida Pero Mingo
FASE 1. Extendido de capa de rodadura en la calzada.

Dada la reducida duracion prevista para esta fase y la siguiente, no se prevé la necesidad
de disponer de desvios provisionales para el trafico en ninguna de las dos.

FASE 2. Pintado final de marcas viales y ordenacion del trafico a su configuracién definitiva.

2.19.25. Normativa y caracteristicas generales

Para las soluciones planteadas se han tenido en cuenta, a falta de una Normativa especifica
de sefializacion de obras en zonas urbanas, las indicaciones de la Norma de Carreteras
8.3-1.C. “Sefalizacion de Obras” de septiembre de 1987, y el “Manual de ejemplos de
sefalizacion de obras fijas” de la Direccion General de Carreteras (1997).

Ademas, se deben seguir las indicaciones recogidas en las vigentes Ordenanza de
Circulaciéon y Ordenanza Regulatoria de Obras e Instalaciones que impliquen Afeccién de
las Vias Publicas de la ciudad de Sevilla.
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e Trazado

Para los desvios se ha utilizado la plataforma pavimentada de los viales existentes y los de
nueva ejecucion.

e Sefializacion y balizamiento

Segun la Norma de Carreteras 8.3-1.C. “Sefializacion de Obras” de septiembre de 1987.

Sefializacién y balizamiento

El correspondiente a carriles provisionales segun el apartado 6.3 de la Norma
8.3-IC.

Separacién de carriles:
0 Marca vial naranja o amarillo TB-12 continua de 10 cm.
Bordes de calzada:
0 Marca vial naranja o amarillo TB-12 continua de 10 cm.
o Conos TB-6.
o0 Seial luminosa TL-10.
0 Barrera provisional de plastico TD-1

Las marcas viales podran ser pintadas sobre el pavimento, o adheridas y
removibles.

Limitacion de velocidad

Del andlisis de los condicionantes que limitan la velocidad méaxima aconsejable
se deduce:

o Por vias urbanas.
o Por ancho de la plataforma, segun la tabla 2 de la Norma 8.3-IC.
o Por trazado en planta

En consecuencia, dado que se considera que en todos los casos la limitacion
por circulacion por vias urbanas es la mas restrictiva, se adoptara ésta, que
viene condicionada por las caracteristicas de cada tipo de via segin se
establece en el Reglamento General de Circulacién vigente.

Ordenacioén de la circulacion (Apartado 2 de la Norma 8.3-IC)

La ordenacion de la circulacion se ajustara en cada momento y para cada caso
a las prescripciones que determina la Norma 8.3-IC. Sobre este aspecto debe
indicarse que, para algunas de las fases definidas, sera necesario modificar la
disposicién de semaforos existentes para ordenacién de la circulaciéon. Esta
situacion se dard fundamentalmente en las fases correspondientes a
actuaciones en glorietas e intersecciones de la red viaria. Asi, como norma
general, en las primeras fases, en las que basicamente se realizan obras en
zonas que quedan fuera de la red viaria actual sin que sea necesario modificar
la ordenacion del trafico existentes, se podran mantener los semaforos tal cual
estan, sin modificar ni su posicién ni sus ciclos de funcionamiento.

Sin embargo, para fases posteriores, si puede ser necesaria la modificacién de
la regulacién existente, desplazando los seméaforos a una disposicién provisional
o definitiva, segun el caso, o realizando ajustes en sus ciclos.

Tamafio y color de las sefiales

El tamafio de las sefales serd el indicado como dimensiones minimas
establecidas en la tabla 4 de la Norma 8.3-1.C. El fondo de las sefiales TPy TS
sera amarillo. Las TR seran igual a las del codigo de circulacion.

Distancia entre las serales

Se calculara para cada caso segun el apartado 3.4. de la Norma 8.3-IC, aunque
deberd ajustarse al caracter urbano de la actuacion.

Colocacion y retirada

Para garantizar la seguridad, tanto de los usuarios como del personal de obra,
la colocacion y retirada de la sefalizacion y balizamiento se realizara de acuerdo
con las siguientes recomendaciones:

o Colocacion

El material de sefializacion y balizamiento se descargara y se colocara
en el orden en que haya de encontrarlo el usuario. De esta forma, el
personal encargado de la colocacién trabajara bajo la proteccién de la
sefalizacion precedente.

Sino se pudieran transportar todas las sefiales y balizas en un solo viaje,
se iran disponiendo primeramente fuera de la calzada y de espaldas al
trafico.

Se cuidara que todas las sefiales y balizas queden bien visibles para el
usuario, evitando que puedan quedar ocultas por plantaciones, sombras
de obras de fabrica, etc.

0 Retirada

En general, la sefializacion y balizamiento se retirara en orden inverso al
de su colocacioén, de forma que en todo momento siga resultando lo mas
coherente posible el resto de la sefializacion que queda por retirar.

La retirada de la sefializacion y balizamiento se hara, siempre que sea
posible, desde la zona vedada al trafico o desde el arcén, pudiendo
entonces el vehiculo dedicado a ello circular con la correspondiente luz
prioritaria en sentido opuesto al de la calzada.

Una vez retirada la sefializacion de obra, se restablecera la sefalizacion
permanente que corresponda.

0 Anulacion de la sefializacion permanente.

Se recomienda anular dicha sefializacion cuando no sea coherente con
la de la obra tapando para ello las sefiales necesarias, mientras la
sefalizacion de obras esté en vigor.
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2.20. JARDINERIA

Tomando como referencia lo establecido por el Servicio de Parques y Jardines y teniendo
en cuenta el ajuste de la afeccién prevista al arbolado urbano atendiendo a la ocupacion
final que se define en el proyecto constructivo, se refleja en el anejo n°® 12, las medidas
necesarias a adoptar para la proteccion del arbolado y vegetacion existente, las
consideraciones necesarias para procurar una correcta integracion paisajistica y
adecuacién ambiental, asi como la descripcién de los trabajos de jardineria necesarios a
realizar.

El proyecto contempla una adecuacion paisajistica a lo largo de la implantacién del carril
BUS segregado de forma que se consiga los siguientes aspectos:

- Compensacion de la afeccidn al arbolado urbano por parte del proyecto.

El objetivo fundamental de este apartado del proyecto es la restitucién de la
jardineria y arbolado urbano que se vera afectado en la huella del proyecto, de
manera que no se produzca una merma en la calidad ambiental de la zona.

Con la aplicacién de las medidas proyectadas, se espera incluso aumentar el
namero de arbolado presente en el area de influencia del proyecto, asi como una
mejora en el mismo, toda vez que la introduccion de nuevos ejemplares constituye
un recurso para renovar las plantaciones que como todo organismo vivo algunas de
ellas tienen problemas asociados a su crecimiento y desarrollo.

- Recuperacion de la cubierta vegetal con especies autéctonas o de uso tradicional.

Este es un aspecto muy importante a la hora de seleccionar las especies de plantas
a utilizar.

Por supuesto, siempre existe la posibilidad de elegir especies interesantes por su
resistencia, porte o colorido, pero es muy recomendable la utilizacién de aquellas
gue se encuentran presentes en el area de forma natural o espontanea, asi como
aguellas que han presentado un uso histérico o tradicional en la ciudad de Sevilla.

- Adecuacion paisajistica de estructuras e integracién de elementos discordantes.

Se trata de identificar la presencia de los elementos artificiales que estan generando
un mayor impacto visual y corregirlo en la medida de lo posible mediante su
revegetacion.

Los tipos de tratamientos basicos propuestos son los siguientes:

- Actuaciones preliminares / Trasplante
- Hidrosiembras.

- Plantaciones.

2.21. RIEGO

La instalacion de riego cumplira con los requisitos establecidos por el Servicio de Pargques
y Jardines del Ayuntamiento de Sevilla.

El proyecto contempla la adecuacion de la instalacion existente a la nueva geometria de
los espacios y zonas verdes debida a la implantacion del carril bus segregado.

La mayor afeccion se produce en los viarios de Sevilla Este, en concreto, en las medianas
ajardinadas de la Avenida de la Aeronautica y Avenida de las Ciencias, donde es necesario
reponer la canalizacion general y la secundaria que da servicio a los destinos aspersores
gue también se trasladan para adecuarlos a la nueva geometria de la mediana resultante.

En la Avenida Alcalde Luis Urufiuela, se repone la red actual de la mediana, disponiendo
una canalizacion principal de @63 PE y una secundaria de @50 PE, a lo largo de toda la
mediana de dicho viario, prolongando la principal por la mediana de la Avenida Montes
Sierra, hasta la rotonda de interseccién con Avenida Santa Clara de Cuba.

En la rotonda de los Arcos, sera necesaria la reposicion de la red existente para adaptarla
a la nueva geometria de esta interseccion, de manera que se plantea una nueva red
principal de @50 PE, desde el pozo existente en este punto.

Por ultimo, en la Avenida de Kansas City, desde su encuentro con Avenida del Greco hasta
la rotonda de Efeso, se plantea una nueva red de @63 PE por la mediana de este tramo
gue conecta las rotondas de las intersecciones mencionadas.,

Todos los materiales que se utilicen en las obras deberan cumplir las condiciones que se
establecen en el Pliego del Proyecto y deberan ser aprobados por el Director de Obras
antes de su instalacion.

En el anejo n° 11 se describen los sistemas utilizados que de servicio a las nuevas zonas
verdes consideradas.

2.22. CONSIDERACIONES MEDIOAMBIENTALES

El presente Proyecto tiene por objeto proteger la vegetacién actualmente existente en el
ambito definido para la construccion de un carril bus segregado entre Torreblanca, Sevilla
Este y Santa Justa y que puede verse afectada por las obras, asi como definir el disefio
paisajistico de las nuevas zonas ajardinadas proyectadas y las mejoras de los espacios
verdes consolidados. El andlisis de la vegetacion existente permite determinar las
afecciones que pueda sufrir a causa de las obras, y proponer soluciones al respecto que
minimicen o eliminen los dafios sobre la infraestructura verde consolidada, entre las que se
incluye un Plan de Proteccion de Arbolado en Obra.

El proyecto para la nueva infraestructura viaria incluye el disefio paisajistico de los espacios
verdes, la remodelacion de las rotondas preexistentes y el entorno de las 13 paradas
proyectadas. Ademas, la naturaleza del proyecto, que promueve un modelo sostenible de
desarrollo urbano, y sus caracteristicas, permiten reforzar con nuevas plantaciones las
zonas mas despobladas de vegetacién para su mejora ambiental, siempre de acuerdo a las
prescripciones de la Direccion Gral. de Medio Ambiente y Parques y Jardines, e integrar
paisajisticamente las nuevas zonas proyectadas.

Las intervenciones pretenderan lograr una mejora estética y medioambiental en el entorno,
gue tenga continuidad a lo largo del recorrido y a la vez ayude al ciudadano a identificar las
distintas paradas y tramos, sin obstaculizar el campo de vision necesario para la circulacion
vial y peatonal, y respetando los criterios de accesibilidad universal.

Estas consideraciones se recogen y detallan en el anejo n° 12 del presente documento.
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2.23. GESTION DE RESIDUOS

El estudio de Gestion de Residuos de Construccion y Demolicién se redacta con el objeto
de identificar y estimar la generacion de residuos del Proyecto de Construccién del carril
BUS segregado. Asimismo, se pretende dar cumplimiento a lo establecido en el Real
Decreto 105/2008 por el que se regula la produccién y gestion de los residuos de
construccién y demolicion, definiendo todas y cada una de las medidas de prevencion,
minimizacion, separacioén, reutilizacion y eliminacion de los residuos generados por el
presente proyecto. En dicho estudio se realiza una estimacion de los residuos que se prevé
se produciran en los trabajos directamente relacionados con la obra y habra de servir de
base para la redaccién del correspondiente Plan de Gestibn de Residuos por parte del
Constructor. En dicho Plan se desarrollaran y complementaran las previsiones contenidas
en este documento en funcion de los proveedores concretos y su propio sistema de
ejecucion de la obra.

Los residuos que se prevé se generen durante la construccion de la obra se han codificado
de acuerdo a lo establecido en la DECISION DE LA COMISION de 18 de diciembre de 2014
por la que se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de conformidad
con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (Lista europea de
residuos = LER).

En el anejo n° 20 se describe y desarrolla el tratamiento, célculo y valoracién de la gestion
de los residuos debidos a las obras proyectadas.

2.24. INTEGRACION URBANA

Este apartado tiene como objetivo la descripcion de las obras de levante y reposicion de
todos los elementos urbanos que se ven afectados por el trazado del tranvia. La finalidad
de esta intervencion es la adecuacion de los espacios urbanos que seran sujetos a
modificacion por la implantacién carril BUS segregado.

Su desarrollo ha sido posible gracias a un exhaustivo recorrido de campo y a la cartografia
de base que han permitido identificar todos los elementos susceptibles a ser afectados por
la plataforma reservada y la consecuente reordenacion de los viarios afectados. A partir de
los datos recogidos en situ se ha elaborado una colecciéon de planos donde se representan
todos los elementos que seran eliminados o trasladados. Estén incluidos en los planos de
trabajos previos y demoliciones. Las intersecciones actuales en las que, con la ejecucion
de la obra objeto de proyecto, se superponen trayectorias del tranvia y el trafico rodado se
han remodelado, para dotar de mayor nimero de posibilidades a dichas intersecciones, asi
como también posibilitar los anteriores movimientos en coordinacion con la inclusién del
carril segregado.

Tal y como marca el PGOU vigente de la ciudad de Sevilla, la seccion tipo de los viarios
modificados estara conformada por carriles de al menos 3,00 metros para el trafico privado,
asi como un carril bus de 3,20 metros. Las aceras se han proyectado con un minimo de
1,80 metros de ancho. En la coleccion de planos de Pavimentos se detallan las actuaciones
llevadas a cabo en el firme a lo largo del trazado del proyecto. En el apartado 2.9 del
presente documento, se define la tipologia de los pavimentos considerados.

Para la sefializacion, tanto horizontal como vertical se tiene en cuenta la confluencia de los
dos recorridos de los medios de transporte y especialmente el &mbito urbano en el que se
desarrolla el proyecto. Estos elementos se encuentran detallados en el capitulo
correspondiente del documento Planos.

2.25. EXPROPIACIONES

La totalidad de las obras incluidas en el presente proyecto se encuentran en terrenos de
titularidad publica, por lo que no es necesaria la expropiacién de ningun terreno para llevar
a cabo las obras que se definen. En el anejo n° 5 se justifica este aspecto.

2.26. SEGURIDAD Y SALUD

Segun la obligatoriedad fijada en el Real Decreto 1627/97 con fecha 24 de Octubre, se ha
incluido, como documento independiente, un Estudio de Seguridad y Salud en el trabajo
coherente con el contenido del proyecto de construccion del carril bus segregado.

El estudio contempla pormenorizadamente la adaptaciéon del niumero de operarios
intervinientes al plazo previsto para la obra, asi como todos los condicionantes al plazo
previsto para siniestralidad, tales como la maquinaria interviniente, la topografia, los
accesos, la climatologia prevista, etc. El analisis incluye el estudio detallado de la
sisteméatica de trabajo a seguir en las principales partidas del proyecto con asignacion del
namero de operarios necesarios y determinacion de los posibles riesgos tanto individuales
como colectivos.

En el apartado de prevencion se han dimensionado los medios necesarios de Seguridad y
Salud de la obra en base a los riesgos definidos con anterioridad. De igual manera se han
expuesto las condiciones particulares que se han de cumplir en la obra en materia de
formacion, medicina preventiva y primeros auxilios, dimensionando las instalaciones de
higiene y bienestar necesarias. Especificamente para las obras objeto de este Estudio de
Seguridad y Salud, se estudian los riesgos ocasionados por actividades particulares a estas
obras.

En este caso se trata principalmente de actividades a desarrollar en presencia de tréfico.
Para estas actividades, se han desarrollado planos de planta del proyecto donde se
especifican las fases de obra, cerramientos y los accesos previstos a la obra; asi como las
areas de interferencia con trafico ajeno a la obra, y la propuesta de emplazamiento de las
zonas destinadas a instalaciones auxiliares.

Ademas, se han afiadido en la memoria apartados especificos en los que se desarrollan
las prescripciones a tener en cuenta desde el punto de vista de la seguridad y salud laboral
para las situaciones comentadas.

El Pliego de Prescripciones Particular tiene caracter de complementario con el que se
incluye en el Proyecto de Construccion.
2.27. PLAN DE OBRA

El Plan de Obra se analiza en el anejo n°® 16. Se ha realizado un plan de obra en el que se
incluye la totalidad de los trabajos relativos a la obra civil. El plazo total de las obras es
de 16 meses.
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2.28. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

Para la debida clasificacién del contratista, se debera atender la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico, Libro I, Titulo IlI, Capitulo IlI, Seccion I,
Subseccion 1V, Articulo 77. “Exigencia de Clasificacién”, considerando ademas el
presupuesto de las obras.

Para ello se contempla el Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, por el que se modifican
determinados preceptos del Reglamento General de la Ley de Contratos de las
Administraciones Publicas, aprobados por el Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre.

Se han analizado la totalidad de las partidas del Presupuesto de Ejecucion Material,
agrupandolas en los subgrupos considerados, debiéndose tomar en consideracién aquellas
gue superan el 20% del total para obtener la Clasificacion del Contratista.

En base a ese presupuesto y teniendo en cuenta el plazo de obra (16 meses), el contratista
deberd tener la siguiente categoria para contratar:

*Grupo G, Subgrupo 4, categoria 5
«Grupo |, Subgrupo 9, categoria 4

En el anejo n°® 17 se justifica este aspecto.

2.29. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

De acuerdo con el Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero, por el que se desarrolla la ley
2/2015, de 30 de marzo de desindexacién de la economia espafiola, y que regula el régimen
de revision de precios entre otros, los contratos de las Administraciones Publicas sujetas al
TRLCSP, no se precisa para este caso formula de revision de precios.

Se definen a continuacion y segun Real Decreto 1359/2011, de 7 de octubre, por el que se
aprueba la relacion de materiales basicos y las formulas-tipo generales de revision de
precios de los contratos de obras y de contratos de suministro de fabricacion de armamento
y equipamiento de las Administraciones Publicas, las férmulas de revision de precios que
serian de aplicacién en caso necesario:

FORMULA 152. Rehabilitacién de firmes con mezclas bituminosas con preponderancia
alta de materiales bituminosos (sin incluir barreras y sefializacion).

Ki=0,4B;/Bo + 0,07C; /Co + 0,14E; /Eo + 0,01Q: /Qo + 0,14R;/Ro + 0,24

2.30. JUSTIFICACION DE PRECIOS
En el anejo n° 18 se incluye la justificacion de precios de las unidades de obra del proyecto.

Se determinan, en primer lugar, los costes de mano de obra, maquinaria y materiales y
posteriormente se incluye la justificacion de los precios auxiliares y de las unidades de obra.

También se calcula el porcentaje de costes indirectos, el cual se fija en el 5%.

3. PRESUPUESTO

De acuerdo con las mediciones realizadas en el Documento n°® 4 de este Proyecto, y por
aplicacion de los precios justificados en el Anejo n° 18 a esta Memoria, se ha obtenido el
Presupuesto de Ejecucion Material de este Proyecto, cuyo resumen por capitulos se adjunta
a continuacién. Por aplicacion de los vigentes porcentajes de Gastos Generales (13%) y
Beneficio Industrial (6%) y afiadiendo la partida correspondiente al Impuesto sobre el Valor
Anadido (21%), se obtiene el Presupuesto de Licitacion incluido IVA estimado de la obra.

El desglose por capitulos del Presupuesto de Ejecucién Material del presente Proyecto es
el siguiente:
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TOTAL EJECUCION MATERIAL .......ccceevvvannnn. 16.877.487,55
13,00 % Gastos generales 2.194.073,38
6,00 % Beneficio industrial 1.012.649,25
SUMA DE G.G.yB.l 3.206.722,63
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION.......coiiiiiiiiiii e 20.084.210,18
21,00% I.V.A. 4.217.684,14
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION IVA INCLUIDO...............eeee.. 24.301.894,32

El PEM asciende a 16.877.487,55€ (DIECISEIS MILLONES OCHOCIENTOS SETENTA Y
SIETE MIL CUATROCIENTOS OCHENTA Y SIETE EUROS CON CINCUENTA Y CINCO
CENTIMOS).

Aplicando el 13% de Gastos Generales y el 6% de Beneficio Industrial, el Presupuesto Base
de Licitaciéon sin IVA asciende a 20.084.210,18€ (VEINTE MILLONES OCHENTA Y
CUATRO MIL DOSCIENTOS DIEZ EUROS CON DIECIOCHO CENTIMOS).

Aplicando el 21% de IVA, el Presupuesto Base de Licitacion IVA incluido asciende a
24.301.894,32€ (VEINTICUATRO MILLONES TRESCIENTOS UN MIL OCHOCIENTOS
NOVENTA Y CUATRO EUROS con TREINTA Y DOS CENTIMOS).
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4. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

TOMO | - MEMORIA 'Y ANEJOS

1.1 MEMORIA

1.2 ANEJOS A LA MEMORIA

ANEJO N°1.
ANEJO N°2.
ANEJO N°3.
ANEJO N°4.
ANEJO N°5.
ANEJO N°6.
ANEJO N°7.
ANEJO N°8.
ANEJO N°9.
ANEJO N°10.
ANEJO N°11.
ANEJO N°12.
ANEJO N°13.
ANEJO N°14.
ANEJO N°15.
ANEJO N°16.
ANEJO N°17.
ANEJO N°18.
ANEJO N°19.
ANEJO N°20.

ANEJO N°21.
ANEJO N°22.

ANTECEDENTES.

REPORTAJE FOTOGRAFICO. INVENTARIO ACTUAL.
PLANEAMIENTO URBANISTICO.

CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA.

EXPROPIACIONES Y DISPONIBILIDAD DE TERRENOS.
INFRAESTRUCTURA. DIMENSIONAMIENTO FIRME.
TRAZADO.

GEOLOGIA Y GEOTECNIA.

HIDROLOGIA Y DRENAJE.

ESTRUCTURAS EXISTENTES.

SERVICIOS AFECTADOS.

PAISAJISMO Y CONSIDERACIONES MEDIOAMBIENTALES.
DISENO DE PARADAS.

DESVIOS Y ORDENACION DEL TRAFICO VIAL DURANTE LAS OBRAS.
SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS.

PLAN DE OBRA.

CLASIFICACION DEL CONTRATISTA.

JUSTIFICACION DE PRECIOS.

PLAN DE CONTROL DE CALIDAD.

ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y
DEMOLICION.

MODELIZACION TRAFICO INTERSECCIONES. AFOROS
JUSTIFICACION DECRETO ACCESIBILIDAD.

TOMO Il - PLANOS

A w0 N PF

SITUACION Y EMPLAZAMIENTO.

ESTADO ACTUAL. TOPOGRAFIA.

TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES.

SUPERPOSICION SITUACION ACTUAL CON PLANTA PROYECTADA.

5.
6.
7.
8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

PLANTA GENERAL DE ORDENACION.

REPLANTEO EN PLANTA, PERFILES LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES.
SECCIONES TIPO. DETALLES DE PAVIMENTOS.
INSTALACIONES URBANAS. EXISTENTES Y REPOSICION.
DRENAJE.

RED DE COMUNICACIONES.

ESTRUCTURAS.

JARDINERIA Y PLANTACIONES. RED DE RIEGO.

DISENO DE PARADAS. ACCESIBILIDAD.

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL.

INSTALACION DE SEMAFORIZACION.

DESVIOS DE TRAFICO PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS.
MOBILIARIO URBANO.

TOMO Il - PLIEGO DE CONDICIONES

TOMO IV - MEDICIONES Y PRESUPUESTO

e MEDICIONES AUXILIARES

e MEDICIONES

e CUADRO DE PRECIOS N°1

e CUADRO DE PRECIOS N°2

e PRESUPUESTOS PARCIALES
e RESUMEN DE PRESUPUESTO

TOMO V - ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
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5. CONCLUSION

Con todo lo anterior se considera suficientemente explicado y justificado el Proyecto
Constructivo, que cumple con la normativa vigente, y se somete a la Superioridad por si
estima conveniente su aprobacion.

En cumplimiento del Articulo 125 del Reglamento General de la Ley de Contratos de las
Administraciones Publicas aprobado por el Real Decreto 1098/2001 de 12 de Octubre, se
hace constar que las obras de este Proyecto constituyen una obra completa, susceptible
de ser entregada al uso publico a su terminacion.

Considerando que este proyecto se ha redactado de acuerdo con la interpretacion correcta
de las instrucciones recibidas, y que sirve de base para la ejecucion de las obras, se estima
haber cumplido el objeto del presente encargo, y en consecuencia, se presenta para su
aprobacion, si procede.

Sevilla a 27 de febrero de 2.023

POR LA UTE BC ESTUDIO - VS INGENOVA.
LOS INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS AUTORES DEL DOCUMENTO

Fco Javier Bernal Serrano Francisco Baena Urefa
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1. INTRODUCCION

La poblacion del distrito Sevilla Este — Parque Alcosa- Torreblanca supera los 100.000
habitantes, cuenta con una oferta de transporte publico en autobus compuesta por las
lineas 22 Prado de San Sebastian — Sevilla Este, 27 Plaza del Duque — Sevilla Este, 28
Prado de San Sebastian — Parque Alcosa, 29 Prado de San Sebastian — Torreblanca y
B4 San Bernardo - Torreblanca. La demanda global de estas lineas en el afio 2019 fue
de 12 millones de viajeros.

La linea mas importante en términos de oferta y demanda es la linea 27, que es la
segunda linea de TUSSAM en numero de viajeros con 4,4 millones en 2019, solamente
por detras de la linea 2. Esta linea conecta Andalucia Residencial con la plaza del Duque
con una velocidad comercial muy baja, apenas 13 km/hora, lo cual hace que los tiempos
de viaje entre terminales se aproximan a la hora en varios momentos del dia y provoca
que el servicio sea muy poco atractivo para una mayoria de los usuarios.

Para mejorar la accesibilidad en transporte publico en este distrito de Sevilla la Junta de
Andalucia proyect6 en el afio 2011 la linea 2 de metro, entre la Avda. Aerondutica (Sevilla
Este) y Torretriana con un trazado enteramente subterraneo, y cuya ejecucion es incierta
por el elevado volumen de recursos que requiere y por el elevado impacto de las obras
al centro historico.

El trazado del proyecto de carril bus segregado entre Torreblanca — Sevilla Este y Santa
Justa es coincidente completamente con el proyecto de Linea 2 de metro en su tramo
Sevilla Este — Santa Justa.

Aunque no afecta de forma directa al carril bus segregado entre Torreblanca — Sevilla
Este y Santa Justa, la linea 1 de Metro de Sevilla, inaugurada en 2009, cuenta con 22
estaciones y 18 kilometros de longitud, también atraviesa la capital transversalmente de
oeste a este, proporcionando accesibilidad a centros atractores de escala metropolitana,
ademas de conectar con los municipios de San Juan de Aznalfarache, Mairena del
Aljarafe y Dos Hermanas. La linea 1 de Metro registré en 2019 una demanda de casi 17
millones de viajeros.

Por otra parte, el centro histérico cuenta desde 2007 con una linea de tranvia,
denominada Metrocentro, que conecta la Plaza Nueva con el Prado de San Sebastian y
San Bernardo (desde 2011). Tiene una longitud total de 2,2 kms y una velocidad
comercial de 9,38 km/h, debido a los tramos por los que transita en que comparte el
mismo espacio que el peatén, y alcanzé en 2019 una demanda total de 3.681.710
viajeros.

El Ayuntamiento estd acometiendo actualmente el Plan Especial de Plataforma
Reservada del Metro Ligero en superficie del Centro de Sevilla, que consiste en prolongar
el trazado de la linea actual para conectarla con la estaciéon de Santa Justa, de acuerdo
con lo previsto en el Plan General de Ordenacién Urbana de Sevilla (2006).

Este Plan Especial se redacté en 2018 y contempla dos fases de ampliacién del
Metrocentro; la primera desde San Bernardo hasta Centro Nervién, actualmente en
construccion, y la segunda desde Centro Nervién a Santa Justa, convirtiendo asi a la
estacion de Santa Justa en uno de los principales nodos intermodales de la ciudad.

En este sentido, el PGOU considera Santa Justa como un intercambiador de primer nivel
y considera adecuada la implantacion extendida de un sistema de metro ligero en
superficie en el area central de Sevilla como “un nuevo modo de desplazamiento en el
interior del Area Central de la ciudad, que tendra conexiones con el resto de modos de
caracter metropolitano”.

Hasta que esta red de transporte publico de media y alta capacidad pueda ser una
realidad y dada la inminente necesidad de avanzar hacia la implementacion y redisefio
de sistemas de transporte de mayor eficiencia y capacidad, el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, aprobado en mayo de 2021, plantea distintas alternativas a la red de metro
subterraneo inicialmente prevista, considerando distintos modos de transporte:
autobuses en plataforma reservada (BRT), metro ligero en superficie o subterraneo,
ejecutables en el horizonte del PMUS.

2. EL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE. ACTUACIONES EN
MATERIA DE TRANSPORTE PUBLICO

21. LALINEA 2 DE METRO

Dentro del capitulo relativo a actuaciones en la red de transporte publico, el PMUS realiza
un analisis de distintas alternativas de red de transporte publico de alta y media
capacidad, considerando distintas tipologias de transporte publico: autobuses en
plataforma reservada (BRT), metro ligero en superficie y metro ligero subterraneo; y una
configuracién de lineas a partir de la red planificada por la Junta de Andalucia.

El PMUS considera ocho alternativas de red de media y alta capacidad que incluye las
lineas 2, 3 y 4 de metro, la ampliacion del metrocentro y soluciones mixtas que combinan
las anteriores.

A continuacién, nos fijamos exclusivamente en lo que afecta mas directamente al
proyecto de carril segregado entre Torreblanca — Sevilla Este y Santa Justa, esto es, la
linea 2 de metro con todas sus variantes.

En este sentido, el PMUS realiza un analisis de demanda estimada de viajeros de la linea
2 considerando las tres tipologias comentadas, BRT, metro ligero en superficie o
subterraneo, con los siguientes resultados:

Financiado por
la Unién Europea
NextGenerationEU

T Plan de Recuparacién,
" Transformacién y Resiliencia

ANEJO N°1. ANTECEDENTES.- 2



TUSSAM A PROYECTO DE CONSTRUCCION DE CARRIL BUS SEGREGADO TORREBLANCA — SEVILLA ESTE — SANTA JUSTA = S Mug

Volumen de demanda por tramo BTR i

13000 o Alternativas de la linea 2 de
oo 00 e BTR Metro ligero en superficie Metro ligero subterraneo
. metro
Superficie desde Aerondutica- | Subterraneo  desde  Ctra.
Alt 5 Aeronautica - Torretriana Ctra Amarilla Superficie desde | Amarilla-Kansas City y cruce

Kansas City a Torretriana con SE-30

Superficie desde Aerondutica- | Subterraneo desde Ctra.
Ctra Amarilla Superficie desde | Amarilla-Kansas City y cruce
Kansas City a Plaza Nueva con SE-30

Alt 6 Aeronautica-Plaza Nueva
als (L2c)

Volumen de demanda por tramo 5

SUPERFICIE

Alt 7 Aeronautica-Plaza Nueva
(L2c)

20000

X

)
5000
Jp0g 000

Scale: 400

Superficie desde Aeronautica-
Ctra Amarilla Superficie desde
Kansas  City-Plaza  Espafia
Superficie de La Palmera a
Hospital de Valme

Subterraneo desde Ctra.
Amarilla-Kansas City, cruce
con SE-30y Plaza Espafia-La
Palmera

Alt 8 Aeronautica-Santa Justa-
Hospital Virgen de Valme (L2b)

e SUBTERRANEO Como conclusién el PMUS sefiala que la Alternativa 6 resulta ser la mas equilibrada una
: vez tenidos en cuenta los distintos factores del analisis multicriterio. Sin embargo, un
analisis mas exhaustivo de los resultados obtenidos permite poner de manifiesto
aspectos interesantes de cara a la reflexion sobre la decisiéon que finalmente se adopte
sobre la futura red de transporte publico de alta capacidad:

- Aquellas alternativas cuyo esquema de explotacion de la linea 2 hace que dicha
linea continte su recorrido una vez llega a Santa Justa (alternativas 6 y 7), en
direccion hacia Nervion — Plaza Nueva, presentan mejores valores de demanda
captada, poblacion, empleo servido y en general de los aspectos funcionales, que
aquellas otras donde la linea 2 continta de forma directa hacia el Casco Antiguo
sin pasar por Nervion.

PMUS: Demanda estimada de la linea 2 de metro

El analisis de las distintas alternativas de red de transporte publico de media y alta
capacidad se realiza en base a numerosas variables, no solamente la estimacion de
viajeros, tales como la velocidad comercial, el coste de ejecucién y de explotacion, la
funcionalidad, las afecciones urbanisticas o las afecciones al trafico y al aparcamiento,
entre otras, que han servido de base para un analisis multicriterio.

- Se trata de un resultado l6gico atendiendo a las importantes relaciones que los
trabajos de campo han puesto de manifiesto entre la zona Este de la Ciudad y
Nervion, que justifican la construccion de la infraestructura de prolongacion de
Metrocentro, con independencia del esquema de explotacion de las lineas de

Con respecto a la Linea 2 de metro, las alternativas contempladas son las siguientes: Metro que finalmente sea adoptado por parte de la Junta de Andalucia, dado que
la maquinaria para la explotacion de dicha infraestructura es la misma que la del
A"er“at"’a; :fr:)a linea 2 de BTR | Metro ligero en superficie Metro ligero subterraneo Metro, por lo que podria ser usada de forma indistinta en caso de que se optase
por este esquema de explotacién, o en caso de no ser asi, permitiria a los usuarios
Alt 1 Aeronautica - Torretriana X de la linea 2 proojed.entes de la zona Este, comunicar con la zona de Nervion a
través de la ampliacion de Metrocentro con trasbordo en Santa Justa
Alt 2 Aeronautica - Torretriana X
- Del conjunto de alternativas en las que la explotacion de la linea 2 accede
Alt 3 Aeronautica - Torretriana X directamente al Casco Antiguo sin su paso por Nervion (alternativas de la 1 a la
Superficie desde Aerondutica- | Subterraneo desde Ctra. 5), la alternativa 5 destaca en los aspectos funcionales al dar cobertura a una
Alt 4 Aeronautica - Torretriana Ctra Amarilla Superficie desde | Amarilla-Kansas City (Santa zona que actualmente no se encontraria servida con el actual disefio de la red de
Kansas City a Torretriana Justa) y cruce con SE-30 Metro.(...)
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Transporte piiblico de Alta Capacidad. Alternativa 6
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PMUS: Alternativa 6. Solucién mixta con distinto esquema de explotacion

No obstante lo anterior, el PMUS no opta expresamente por ninguna alternativa de las
anteriormente descritas a efectos de ejecucion de las citadas infraestructuras ya que en
el caso de la red de metro trasciende de la competencia municipal. Cabe sefialar que,
solo a efectos del calculo de los resultados globales del modelo de transporte se toma en
consideracion la alternativa 6 del analisis multicriterio por considerarse mas probable, y
que el PMUS no dispone que finalmente no se opte por la ejecuciéon de otras de las
soluciones donde la linea 2 no discurra por Nervién, o que la red de metro sea mixta o
integramente subterranea. En este sentido los resultados globales del modelo de
transporte no deberian de presentar diferencias significativas, por lo que podran
considerarse validos dentro del rango de alternativas indicadas, permitiendo la conexion
de Santa Justa con Nervién, a través de la prolongacion de la linea de metro ligero en
superficie (Metrocentro), atender las necesidades de desplazamiento a esta zona desde
la zona Este de la Ciudad, debiendo de considerarse en cualquier caso, que con
independencia de la solucién que finalmente se adopte, la ejecucion de las lineas 2 y 3
de Metro, deben de ser un objetivo a implementar dentro del horizonte temporal del PMUS
2030.

2.2. REVISION Y AMPLIACION DE LA RED DE CARRILES RESERVADAOS AL
TRANSPORTE PUBLICO

El PMUS senala como objetivo de la implantacién de carriles reservados el favorecer al
transporte publico frente al uso individual del vehiculo privado; al disponer de carriles
reservados se evitan retenciones y retrasos provocados por la congestion del trafico
aumentando, por tanto, la velocidad comercial y disminuyendo los tiempos de viaje.

Para ello, se realiza una revisiéon de la red actual existente para garantizar que sea
eficiente y permita cumplir los objetivos para los que se implementd, mejorando la calidad
del servicio de transporte publico.

De esta forma se han identificado cuatro tramos en los que no se cumple el ancho de
circulacion minimo recomendado en el PGOU (3.2 metros), factor que dificulta la
conduccion del transporte publico al no disponer del espacio necesario e invadir el carril
adyacente suponiendo una reduccion de la velocidad comercial de las lineas de autobus
urbano de TUSSAM.

De estos cuatro tramos analizados en el PMUS dos corresponden al trazado del proyecto
de carril bus segregado entre Torreblanca — Sevilla Este y Santa Justa; calles Ada y Efeso
(ver a continuacion esquemas recogidos en el PMUS).
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3. EL ESTUDIO PREVIO Y DE VIABILIDAD DE UN CARRIL BUS
SEGREGADO ENTRE TORREBLANCA - SEVILLA ESTE — SANTA JUSTA

TUSSAM realizé en 2021 un estudio previo y de viabilidad del presente proyecto, como 1 _ _' === ——
continuacion de otro estudio preliminar de BTR entre Sevilla Este — San Bernardo, =N i W -
realizado el afio anterior por la Direccion General de Movilidad. e YETA S D Y ST

El estudio evalua desde un punto de vista funcional y econdmico un nuevo servicio de

autobuses articulados 100% eléctricos entre Torreblanca — Sevilla Este y el nuevo

intercambiador de Santa Justa, donde coincidirian el metrocentro y las terminales de :
lineas de autobuses que actualmente terminan en la Plaza del Duque y Ponce de Leon, ] . NN
todo ello en linea con los objetivos definidos en el PMUS y en el Plan Respira, de cero PSS ' '
emisiones y de reduccion de ruidos en el centro histérico. |

En este sentido, TUSSAM habia realizado previamente en 2020 un estudio de
reordenacion de las lineas con parada terminal en la Plaza del Duque y Ponce de Leon,
y la conexidén entre Santa Justa y la Plaza del Duque mediante un servicio de autobuses
lanzadera, igualmente articulados y 100% eléctricos.

De esta forma, la nueva linea de altas prestaciones entre Torreblanca y Santa Justa tiene

8,16 kms, 13 paradas, y su operacion se realizara mediante una nueva flota de 14 Trazado del nuevo servicio Torreblanca-Sevilla Este-Santa Justa e intercambiador de Santa
autobuses articulados de 18 metros, 100% eléctricos, convirtiéndose asi en la primera Justa (Estudio previo y de viabilidad, TUSSAM, 2021)

linea de transporte urbano de Sevilla de estas caracteristicas, elevada velocidad

comercial gracias a la plataforma reservada, cero emisiones y reduccion de ruido gracias

a la flota de autobuses eléctricos.
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4. ESTUDIO DE REORDENACION DE LAS LINEAS DE TUSSAM CON
TERMINAL EN LA PLAZA DEL DUQUE Y PONCE DE LEON

El PMUS vy el Plan Respira para los distritos Casco Antiguo y Triana definen areas de
trafico restringido, con el propdsito de mejorar la seguridad vial y fluidez del tréafico, la
accesibilidad universal y los derechos de las personas con movilidad reducida, la
proteccion del peatdn y la promocién de la bicicleta, modos de movilidad activa y con el
fin de alcanzar la armonizacion de los distintos usos de las vias y los espacios publicos
urbanos, para hacerlos equilibradamente compatibles con la garantia de la salud de las
personas la mejora de la calidad del aire y la proteccion del medio ambiente y la integridad
del patrimonio histérico, como la ordenacion de la distribucion urbanas de mercancias
(resolucion 1589/20 de la Direccion General de Movilidad del Ayuntamiento de Sevilla).

En los informes técnicos que acompafian dicha resolucion se sefala, entre otras cosas,
que el Casco Antiguo presenta dificultades y problemas de acceso del transporte publico
debido a la dificil compatibilidad con el trafico privado, los estacionamientos indebidos o
la carga y descarga; y que el sistema a implantar sera flexible y adaptado a las
circunstancias, definiendose con respecto el transporte publico lo siguiente: Estara
garantizado el acceso del transporte publico y servicios publicos. Las actuales lineas de
Tussam segquiran funcionando incluso con mayor eficacia debido a las medidas que se
van a adoptar y se iran mejorando de forma progresiva hasta que se culmine el proceso
de ampliacion del Metrocentro hasta llegar al corazon del casco antiguo. Se garantizaran
en todo momento la maxima penetracion del transporte publico y de las personas que
deseen acceder al centro de este modo.

En este contexto, TUSSAM ha desarrollado una propuesta que adapta la red de TUSSAM
a los nuevos criterios y objetivos en el PMUS y Plan Respira para el centro historico, y
por extension con otros documentos como el Pacto Verde o Green Deal que desarrolla
el Objetivo 3 del Plan Estratégico Sevilla 2030: ‘Crear una ciudad sostenible, que mitiga
y se adapta al cambio climatico’.

Basicamente la propuesta consiste en el traslado de todas las paradas y terminales
actuales de TUSSAM localizadas entre Puerta Osario y la Plaza del Duque, y la puesta
en marcha de un nuevo servicio de lanzadera entre la nueva terminal proyectada en
Santa Justa y la Plaza del Duque.

El informe analiza esta propuesta desde un punto de vista funcional y econémico a partir
de datos facilitados por TUSSAM y las encuestas y aforos realizados en el marco del Plan
de Movilidad Urbana Sostenible.

RECORRIDO ¥ CORRESFONDENCIAS TIEMPOS DE VIAIE

Salida Cabecera  — 12 minutos (+3)
N

EXl2732® Santa Justa A
C1 02 sevital I \
.. minutos Z A
. 4 rnirlutos- 7 minutos
ERfo1A2[i5[16] =O José Laguillo (Puerta Osario)
PIPZlC1]c3(c2]ca
7 minutos 4 minutos
O Plaza Ponce de Ledn
10 minutos 2 minutos
O Imagen (Plaza Encarnacion)
b 12 minutos (+3 regulacidn) \f . Salida Cabecera
Plaza del Duque &

Nuevo servicio lanzadera entre Santa Justa y la Plaza del Duque (Estudio de Reordenacién de
lineas, TUSSAM, 2021)

5. OTROS DOCUMENTOS DE PLANIFICACION ESTRATEGICA

El Plan Estratégico Sevilla 2020 — 2030 sefiala como uno de sus objetivos el ‘Crear una
ciudad sostenible, que mitiga y se adapta al cambio climatico’ persiguiendo alcanzar los
siguientes objetivos estratégicos:

. Descarbonizacién de la ciudad.

° Sevilla como territorio del urbanismo y la arquitectura bioclimatica.
° Nueva gestion compartida de los espacios verdes.

. Desarrollo de la movilidad urbana sostenible.

° Gestidn sostenible de los recursos y economia circular.

Y mas especificamente y con el objetivo de incrementar la cuota de reparto modal del
sistema de movilidad de la ciudad de Sevilla en favor del transporte publico urbano:

) Las lineas radiales desde zonas periféricas de la ciudad, en las que se registra
mayor demanda, debieran ser complementadas por sistemas de transporte de
mayor capacidad.

) Los itinerarios de algunas lineas resultan complejos al penetrar en el interior de
los barrios de paso hacia otros destinos, y cuentan en muchos casos con
excesivo numero de paradas, penalizando los tiempos de viaje y la velocidad
comercial.

. Los itinerarios actuales que conectan los barrios de Torreblanca y Sevilla Este
con el centro de la ciudad resuelven esta movilidad de forma ineficiente, ya que
requieren recorridos largos, lentos y con muchas paradas, se proyecta la nueva
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linea de altas prestaciones a través de viarios principales y ejes troncales de la
ciudad, complementaria a los servicios ferroviarios futuros, sirviendo como linea
alimentadora del sistema, recogiendo y distribuyendo en los barrios a los viajeros
una vez hayan realizado la primera etapa del viaje centro-periferia

El objetivo de esta medida sera la optimizacion de las lineas urbanas y sus paradas que
persigan la mejora de la red en su conjunto aumentando la velocidad comercial y
mejorando la calidad del servicio haciéndolo mas competitivo frente al vehiculo privado.

Por su parte, el Plan General de Ordenacién Urbana de Sevilla (PGOU) de 2007 en el
Anexo Il. Disposiciones Complementarias. Normas Urbanisticas, Capitulo Il. La
urbanizacion del espacio viario.

Articulo 2.2. Parametros de disefio de la seccion transversal de la red viaria
en referencia a los Carriles reservados al transporte publico: “Los carriles
especiales se disefiaran para la circulacion exclusiva de vehiculos
preferentes. Pueden integrarse en la calzada general, discurrir por una
calzada independiente, y constituyen uno de los instrumentos mas eficaces
para promover la utilizacion de ciertos vehiculos, en particular los que
permiten una menor ocupacion de via publica por viajero (autobuses,
tranvias, metro ligero, etc), y potenciar el intercambio modal.

Para el disefio del carril segregado, se han seguido las siguientes recomendaciones:

° Colocacioén de separadores para proteger el carril segregado

° Colocacién de vallas peatonales en las aceras evitando que los peatones crucen
de forma indebida, se estudiaran los tramos donde se coloquen teniendo en
cuenta las zonas mas problematicas detectadas por los conductores de los
autobuses.

° Disefio de viario que imposibilite el estacionamiento en doble fila en las vias de
un solo sentido y carril:

° Paradas salientes y no retranqueadas

° Prioridad semafdrica: se propone mejorar la coordinacién entre los ciclos
semafdricos y el paso de los autobuses para dar prioridad al transporte publico,
redundando en una mayor velocidad comercial y competitividad, exista o no
onda verde en el eje por el que discurran las lineas de autobus. La onda verde
es un sistema de gestion del trafico que consiste en coordinar diversos
semaforos a lo largo de una misma calle para que los vehiculos no se paren,
asegurando un flujo continuo de circulacion
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1. INTRODUCCION

El presente anejo incluye informacion fotografica plasmada en los planos del apéndice, a
modo de inventario de la situacion actual, obtenida de las diversas visitas de campo
realizadas durante la redaccién del proyecto y que han dado lugar a los planos de
inventario que se incluyen en este anejo y la informacion necesaria para el documento
planos.
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1. INTRODUCCION

El marco urbanistico del presente proyecto constructivo se basa en el “Plan General de
Ordenacion Urbanistica de Sevilla”.

El Plan General de Ordenacion Urbanistica de Sevilla, o PGOU en su acrénimo abreviado
de uso habitual, fue aprobado definitivamente por Resolucion de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia de 19 de julio de 2006, y cuyo Texto
Refundido fue aprobado en Pleno del Ayuntamiento de Sevilla en marzo de 2007.

El articulo 6.6.25 del PGOU de Sevilla regula las plataformas reservadas.

Este articulo dice que se redactara un Plan Especial de plataformas reservadas que
desarrolle la normativa y sefiale las plataformas complementarias a las previstes en el
PGOU.

+  Articule 6.6.25. Plataformas reservadas.

1.  En funcién del modo de transporte o tipo de vehiculo al cual va destinade la plataforma
reservada se distinguen los siguientes tipos

a)  Platoformas reservadas para sistemas de capacidad infermedia, que son sistemas que
ofreciendo un alto nivel de servicio son capaces de servir importantes volimenes de
demanda. El matenal mévil puede utilizar para su desplazamiento, bien rodadura
metdlica sobre carriles (metro ligero) o bien rodadura nevmadtica.

b  Carl-bus: Reservado al transito de vehiculos destinados al transporte colectivo.
c) Carml-bici. Constituido por aquellos bandaos reservados cla arculacién de bicicletas.
d)  Otros carrles reservados. Aquellos que puntualmente demande algin modo de

transporte © alguna actividad especifica, tales como ambulancias, bomberos, carga ¥
descarga, efc.

]

Los sistemas de capacidad intermedia ufilizardn una plataforma reservada que dispondran de
algdn fipo de separacién constructiva que los segregue del resic de los ofros traficos. Podran
ser cruzodas por peaiones y por ofros fipes de vehiculos en intersecciones y cruces a nivel.

3. En la definicién, estudio o proyecto de tframos de via plblica de nueva creacién, se deberd
tener en cuenta la necesidad o no de incluir plataformas reservadas en su seccién.

4. El Ayuntamiento redactard en el plazo de un afio, a partir de al aprobacién definitiva del Plan
General, un Plan Especial de Plataformas Reservadas que desarrolle la normativa técnica de
disefic y gestién en funcién de los coracteristicos del sistemo que se adopte y defing los
recorridos del transporte en plataforma reservada, complementarios a los sefialados por el
Flan General.

Al considerar el trazado del nuevo carrii BUS como segregado y no en plataforma
reservada, no es necesario la tramitacién de ninguna figura de planeamiento, siendo
suficiente para su desarrollo, el presente Proyecto de Ejecucion

El carrii BUS segregado se proyecta sobre la calzada existente y no reune los
requerimientos de disefio propios de las plataformas reservadas. No tiene exclusividad de
uso y comparte con otros vehiculos la regulacion semaférica proyectada.

Por todo lo expuesto, se concluye que no es necesario ninguna figura de planeamiento para
la tramitacion de esta intervencion, por lo que se considera suficiente el presente Proyecto
de Ejecucién para la obtencion de los correspondientes permisos para su aprobacion por
parte de la Administracion.

En el presente anejo se realiza una descripcidn genérica de las indicaciones del Plan
General, tanto en materia de movilidad como en materia de proteccion, asi como de otros
elementos de planeamiento que pudiesen ser objeto de afeccion al presente proyecto.

2. MOVILIDAD.

El Plan General, en su Memoria de Ordenacion, defiende un “nuevo sistema de
comunicaciones basado en la intermodalidad y la coordinacién entre el transporte y la
planificacion urbana”.

El Plan propone crear “una nueva cultura del transporte metropolitano” a través de la
construccion de intercambiadores, potenciar la integracion tarifaria, el empleo de una flota
de transporte publico que reduzca las emisiones contaminantes que, en conjunto,
humanicen el espacio colectivo, evitando la dependencia del transporte privado frente a los
desplazamientos a pie y el transporte colectivo sin una pérdida de accesibilidad general del
conjunto. El Plan, pues, apuesta por un sistema superpuesto entre diferentes sistemas de
movilidad como herramienta para resolver los problemas de accesibilidad de la ciudad.

La implantacion del carril BUS segregado que desarrolla el presente Proyecto, viene a
reforzar la mejora respecto a la movilidad que se plantea en el PGOU.

El Plan General, a su vez, entiende que una red multimodal de transporte colectivo tiene
sus nodos de actividad en los intercambiadores, que constituyen la maxima expresiéon de
su eficacia y funcionalidad.

El PGOU establece una jerarquia funcional dentro del sistema de intercambiadores, de los
cuales pueden encontrarse en el entorno del presente proyecto la Estacion Central de Santa
Justa, punto a partir del cual se desarrolla la traza del carril BUS segregado que se plantea.

3. PROTECCION DEL PATRIMONIO.

La zona de actuacion del presente proyecto no afecta a la delimitaciéon del Conjunto
Historico efectuada por el Plan General.

Al encontrarse la zona de actuacién del proyecto fuera del Conjunto Histérico, las
consideraciones en base al patrimonio edificado deben realizarse en base al Catalogo
Periférico, no presentando ningun tipo de afeccion sobre el mismo.

El Plan General, en el entorno externo al Conjunto Histérico, recoge un Ambito Periférico
de Proteccion Arqueoldgica que, de acuerdo con el Plano o.e.11 del PGOU, no afecta al
entorno del presente proyecto.
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4. PROTECCION DEL MEDIO URBANO

El Plan General establece en el Titulo IX de Normas de Proteccién del Medio Urbano y
Natural, Capitulo Il de proteccion del suelo, de los recursos de vegetacion y fauna, articulo
9.3.10 que la tala y poda de la vegetacion requiere licencia urbanistica favorable, establece
los periodos permitidos e impide los desfavorables para la realizacion de dichas actividades.

Entre las normas generales de proteccién de la vegetacion del articulo 9.3.11 del PGOU
destaca la de conservacion del arbolado existente en el espacio publico, aunque no haya
sido calificado de zona verde.

Especifica que “las actuaciones sobre masas arboladas que impliquen la eliminacién de
parte de ellas, sblo se autorizara cuando el proyecto garantice el mantenimiento de la
cobertura arbolada equivalente al 75 % de la originaria y el cumplimiento de la obligacién
de reponer cinco (5) arboles por cada uno de los eliminados en zonas de dominio publico
con las especies adecuadas”.

Respecto a las especies se especifica que “la del arbolado de la via publica se realizara
con especies iguales y del mismo porte que las desaparecidas o empleando la especie
dominante en la hilera o agrupacién del arbolado”.

El PGOU establece ademas otras medidas de proteccion del arbolado durante la fase de
obras, asi como las distancias a mantener para asegurar evitar dafios en las raices, troncos
y ramas de los arboles colindantes a la zona de obra.

La tala, abatimiento de arboles y supresion de zonas verdes en zonas de dominio publico
y zonas catalogadas o especialmente protegidas por el planeamiento estaran sometidas a
la obtencién previa de licencia urbanistica segun se recoge en el articulo 19 de la
Ordenanza de Arbolado, Parques y Jardines Publicos del Ayuntamiento de Sevilla 'y en la
Ordenanza del Plan General de Ordenacion Urbana, articulo 3.10.2.

La proteccion del arbolado durante la ejecuciéon de las obras queda recogida en el articulo
14, de las Ordenanzas de Arbolado, Parques y Jardines Publicos del Ayuntamiento de
Sevilla.

Se establece que “en cualquier trabajo publico o privado en el que las operaciones o pasos
de vehiculos y maquinas se realicen en terrenos cercanos a algun arbol existente,
entendiéndose por cercanos aquellos terrenos situados a la distancia determinada en el
articulo siguiente, previamente al comienzo de los trabajos, deberan protegerse los arboles,
sin tocar las raices, con elementos de proteccion en el perimetro de su tronco y a lo largo
del mismo, en funcién de su altura, y como maximo a 3,00 metros desde el suelo, con
tablones, protectores metalicos o de goma, aislamientos, etc.; con el fin de evitar que se les
ocasionen dafos y particularmente no se deben clavar grapas, clavos o similares. Estas
protecciones se retiraran una vez finalizadas las obras y desaparecido el peligro de
danarlos”.

Cuando la distancia establecida de proteccién sea inferior a la permitida (art. 15 de la
Ordenanza de Arbolado anteriormente citada) se solicitara el asesoramiento a la Direccion
de Parques y Jardines.

El mayor valor de las especies existentes en el acerado y zonas de dominio publico de la
cuidad de Sevilla radica en el valor patrimonial y paisajistico que por si mismos infieren las
zonas urbanas.

La longevidad de las especies y el elevado porte en altura constituyen un valor econémico
para la especie dificilmente valorable a nivel patrimonial en cuanto a la sustitucién o
compensacion econémica y un valor temporal en cuanto a su crecimiento ya que se
tardarian afios en volver a revertir a la situacion actual.

En este sentido todos los arboles tienen un valor paisajistico como zona verde de la ciudad,
el cual se incrementa proporcionalmente cuanto mas antigua sea la zona y plantaciones
realizadas.

En el anejo n°12 del presente Proyecto, se establecen las directrices necesarias para
proteger la vegetacion actualmente existente que pueda verse afectada por la ejecucion del
trazado del carril segregado, asi como se define el disefo paisajistico de las nuevas zonas
ajardinadas proyectadas a lo largo del ambito de actuacion y las mejoras de los espacios
verdes consolidados.

5. CARTOGRAFIA.

Se adjunta en el presente Anejo, cartografia de la traza ocupada por el carril bus segregado
planteado, en color rojo, superpuesta con los planos de planeamiento del PGOU de
ordenacién pormenorizada completa, donde se representan los usos globales y
pormenorizados, las zonas de ordenacioén del suelo urbano y la clasificacion y categoria del
suelo.

6. MEJORA DE LA INTERSECCION CON LA SE-30.

De la superposicién anterior, se concluye que la traza del carril BUS segregado, se ajusta
a los viarios publicos existentes manteniendo la funcionalidad que presentan estos en la
actualidad, si bien se modifican las distintas intersecciones entre los viarios principales de
manera que se mejore su capacidad respecto al volumen y circulacion tanto de vehiculos
como de peatones permitiendo la integracion de la traza proyectada del nuevo carril
segregado para el BUS.

En este sentido, es destacable la mejora de la interseccion existente con la SE-30 y las
avenidas Alcalde Luis Uruiuela y Montes Sierra, que, en la actualidad, presenta problemas
respecto a la acumulacion de vehiculos en los accesos y salidas de este nucleo urbano con
una alta densidad poblacional. Es frecuente, sobre todo en horas punta, la acumulacion de
vehiculos en los ramales de incorporacién y acceso, lo que ocasiona retenciones y atascos
de trafico.

La incorporacion del carril BUS segregado permite la reordenacion de esta interseccion
mediante la incorporacion de dos nuevas rotondas que permiten mejorar los distintos
movimientos de cruce que se producen en este punto de la ciudad, aumentando su
capacidad de vehiculos a la vez que se mejora la fluidez del mismo, permitiendo
movimientos del vehiculo que en la actualidad no son posibles.

La definicion geométrica y constructiva de las nuevas rotondas, se definen en los distintos
planos del documento n° 2 del presente Proyecto.
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-8 W Transformacién y Resliliencia

ANEJO 3.- PLANEAMIENTO Y CATASTRO.- 2
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