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0. Introduccion

Este documento de “Escenarios, Objetivos y Estrategias”, analiza el escenario tendencial para ver qué
ocurre en caso de no actuar sobre el modelo actual de movilidad de la ciudad de Sevilla.

El presente documento parte del andlisis y modelo de la situacion actual de la movilidad en la
ciudad, para definir una serie de objetivos a alcanzar durante la vigencia del presenta Plan (10 afios)
y que permitan avanzar hacia un modelo de movilidad mds sostenible, seguro, conectado y limpio en
linea con las estrategias europeas y los diversos pactos suscritos por la ciudad que ponen de
manifiesto la voluntad de un cambio.

Para llevar a cabo este cambio resulta necesario definir las estrategias y las medidas que tiendan a
equilibrar la utilizacion de los modos de transporte de tal manera que se favorezca la mayor
utilizacion del transporte publico, se fomente el uso de modos sostenibles como la bicicleta y el
modo a pie, y se disminuya el uso del vehiculo privado.
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1. Escenarios

La construccion de los escenarios de movilidad es el paso necesario que permite realizar la
evaluacién cuantitativa del Plan. La caracterizacidon de los mismos pasa por la definicién de los
horizontes temporales a considerar en el Plan, la definicion de escenarios y la realizacién de
estimaciones de las variables socioecondmicas mas influyentes sobre la movilidad a futuro.

1.1. Horizontes temporales

El desarrollo del PMUS es una forma de planificacion que considera el corto, medio y largo plazo para
establecer las estrategias y medidas que permitan transformar el modelo de movilidad construido
hasta el dia de hoy.

El horizonte temporal del PMUS para una ciudad del tamafio de Sevilla se fija en 2030, horizonte
estratégico que permite dar respuesta a los objetivos que fija la Unidn Europea para el afio 2030 y
marco temporal lo suficientemente amplio para poder implantar y completar medidas que permitan
observar cambios sustanciales en el modelo de movilidad actual. En este marco temporal se

w» CORTO PLAZO . MEDIO PLAZO . LARGO PLAZO
2 Ahos 2-5 Anhos 5-10 anos

2022 2025 2030

N S

consideran estos 3 hitos temporales y para los que se deben aportar medidas:

Las medidas a corto plazo abarcan metas que pueden ser logradas dentro de un corto periodo de
tiempo, las medidas a medio plazo pueden llevar de 2 a 5 afios para ser implementadas y

completadas y las medidas a largo plazo pueden tomas mas de cinco afios para que se completen.

Para cada una de las medidas se deberan prever mecanismos de seguimiento por medio de
indicadores, asi como mecanismos de revisién para adaptarse a la evolucidn de la movilidad de la
ciudad. De esta forma, antes de implementar las medidas a medio plazo, se deberia evaluar la
consistencia de las medidas implantadas en el corto plazo, evaluando las fortalezas y debilidades de
las mismas, y lo mismo en el paso del medio al largo plazo.
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1.2. Definicion de Escenarios

En la elaboracién del PMUS de Sevilla se han definido dos escenarios en el horizonte temporal, un
escenario base denominado tendencial o “do nothing” en el que la movilidad evoluciona conforme a
las tendencias identificadas en la fase de diagndstico y el escenario del Plan, resultante de la
aplicacion de las actuaciones propuestas.

Hay que senalar que en los siguientes apartados del presente documento se analizara el escenario
tendencial, analizando en el Documento 4: Evaluacidn del Plan el escenario del Plan con el impacto
de las medidas planteadas en el Documento 3: Propuestas.

1.2.1. Escenario Tendencial o “do nothing”

El escenario tendencial es aquel en el que no se realizan actuaciones en el marco de la movilidad,
vendra definido por las siguientes hipotesis:

e  Mantenimiento de las tendencias y modelo de movilidad actuales con un reparto modal similar
e La previsidon de las variables socioeconémica (apartado 1.3.) que, aunque afectan de forma
importante a la movilidad se entienden invariables al escenario en el que nos encontremos.

e  La situacion de crisis econdmica de los ultimos aflos que ha provocado una restriccion de la
inversion en nuevas infraestructuras

e  Continuidad en la aplicacion de politicas y planificacion territorial en favor del automovil lo que
conllevara un aumento de los desplazamientos motorizados, especialmente los realizados en

vehiculo privado
1.2.2. Escenario del Plan

El escenario del Plan es aquel resultante de la aplicacién de las actuaciones propuestas en el Plan de
Movilidad Urbana Sostenible con el fin de buscar un equilibrio entre modos de transporte, que
permita obtener un sistema de transportes mas eficiente y una mejora en la calidad de vida de las
personas. Estas propuestas responden a las estrategias generales y especificas para conseguir los
objetivos del Plan, que se traducen en el cambio del modelo de movilidad en favor de modos mas
sostenibles tanto de los residentes en Sevilla como de los que acceden a la ciudad desde su area
metropolitana.

Como se ha dicho anteriormente, el escenario del Plan sera evaluado en siguientes documentos del
PMUS, permitiendo analizar el impacto de las medidas.

1.3. Proyecciones de variables socioecondmicas

La caracterizacidn de la movilidad conlleva analizar una serie de variables explicativas como son la
poblacidn, el empleo y el indice de motorizacidon que permiten entender como y porqué se mueven
los habitantes de una ciudad.
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A continuacion, se recogen las hipdtesis y criterios seguidos para establecer las proyecciones de las
variables socioecondmicas mas influyentes sobre la movilidad en el afio horizonte 2030 antes
indicadas, analizando las tendencias que seguiran en los préoximos afios y fijando unos valores para el
afo horizonte. Se consideran también otras variables relacionadas con las anteriores y con la
movilidad como son la demanda diaria total de vehiculo privado, la composicion del parque de
vehiculos y las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI’s) que permitiran evaluar el modelo de
movilidad actual en el escenario tendencial, cambiando estas variables en el escenario del Plan que
si contempla actuaciones en materia de movilidad.

1.3.1. Poblacion

En la estimacion de la poblacidn futura se han tenido en cuenta tres puntos de vista para el calculo
de las proyecciones que se definen a continuacion:

e  Proyeccion Junta de Andalucia, recoge las proyecciones de poblacidon a 1 de enero publicadas
por el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA) de la Junta de Andalucia para
municipios de mds de 10.000 habitantes segun sexo para el periodo 2016-2070

e  Proyeccidn tendencial, que se refiere a cdmo va a crecer la poblacién en la ciudad suponiendo
gue no se va a cometer ningun desarrollo urbanistico ni de ampliacion de la ciudad. Parte de
estimaciones de evolucién del tamafio medio familiar, el cual, en base a las dindmicas sociales
observadas en los ultimos afios se espera que descienda de forma paulatina.

e Proyeccion PGOU, este escenario recoge las actuaciones previstas por el Ayuntamiento de
Sevilla y obtenidas en el analisis del Plan General de Ordenacion urbana en el horizonte del Plan
2030.

1.3.1.1. Proyeccién Junta de Andalucia

La Proyeccién de la Poblacién de Andalucia, Provincias y Ambitos Subregionales 2016-2040 presenta
las tendencias futuras de la poblacién para un escenario medio, mostrando informacién sobre la
evolucién futura del volumen y la estructura de la poblacion por sexo y edad e indicadores
demograficos de dependencia y envejecimiento, en el dmbito andaluz, provincial y en diversas
zonificaciones usadas por la administracién publica andaluza. La Gltima actualizacidén de estos datos
fue en mayo de 2018.

Las principales tendencias en Andalucia que se muestran en el estudio son que en los proximos
veinticinco afios el crecimiento poblacional se va a moderar significativamente, y la poblacion va a
seguir envejeciendo en todos los dmbitos. En el Valle del Guadalquivir seguira siendo el espacio en el
que reside un mayor nimero de andaluces hasta el afilo 2040 y que se mantendra también el mayor
dinamismo de las areas metropolitanas frente a las respectivas capitales de provincia. Asi, la
poblacidn residente en las capitales andaluzas disminuird en conjunto, en contraste, los demas
municipios incrementardn su poblacidon de manera significativa.

Esta tendencia de irse a los municipios localizados en el area metropolitana de grandes ciudades se

debe fundamentalmente al menor precio de las viviendas en estas areas.
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Las previsiones realizadas por la Junta de Andalucia para el municipio de Sevilla apuntan a un
descenso de poblacién del 1,9% en los préximos 10 afios, lo que corresponde a un -0,19% anual. Esta
es la mas conservadora de las proyecciones realizadas y refleja claramente la tendencia antes
mencionada de mayor crecimiento de poblacién en el darea metropolitana de Sevilla frente a la
capital, constituyendo las ciudades dormitorio que no dejan de crecer en poblacidon y extensidon
alrededor de Sevilla.

Figura 1. Proyecciones de poblacion Junta Andalucia
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Las cifras oficiales de poblacién recogidas en el INE para los afios 2018 y 2019, ultimos datos disponibles, son
de 688.711 y de 688.592 habitantes, que como se observa son ligeramente superiores a las proyecciones de la

Junta un 0,1% y 0,2% mas respectivamente.
1.3.1.2. Proyeccion Tendencial

Esta proyeccidn refleja el crecimiento de la poblacién del municipio suponiendo que no se va a
cometer ningun desarrollo urbanistico ni de ampliacién de la ciudad.

Para ello se han aplicado modelos estadisticos de regresién entre varias variables como el tamafio
medio del hogar, la poblacion y el tiempo y se ha observado un mayor grado de fiabilidad o bondad
del ajuste (R?) en la relacion entre tamafio medio del hogar y el tiempo mediante una regresién
polindmica.
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Tomando, por tanto, de base la evolucién del tamafio medio familiar en los ultimos afios 2001-2018

que, en concordancia con las dindmicas de poblacidn observadas a nivel nacional, reflejan un

descenso prolongado en el tiempo debido como se ha citado anteriormente a la tendencia de

desplazarse a vivir al area metropolitana de las capitales como consecuencia del menor precio de las

viviendas, se ha calculado la férmula de la tendencia seguida para calcular el tamafo medio del hogar

en los préximos anos.

Figura 2.
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2002 2,96 704.114
2003 2,88 709.975
2004 2,84 704.203
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2009 2,69 703.206
2010 2,67 704.198
2011 2,64 703.021
2012 2,61 702.355
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2017 2,50 689.434
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Suponiendo que continua la tendencia de disminucién del tamafio medio familiar y que no existen
nuevos desarrollos, por lo que se mantiene el mismo nimero de viviendas y el reparto de la
poblacidn entre las macrozonas, la poblacidn proyectada seria:

Tabla 1. Previsidon de Poblacion Tendencial

Ao Tamafo 2030

2018 | 2,49 MacroZona Poblacion Viviendas ‘ TMH
2019 | 2,47 1 Casco Antiguo 57.243 27.187 2,11
2020 2,46 2 Macarena 72.465 31.871 2,27
2021 2,45 3 Nervién 49.996 20.737 2,41
2022 2,45 4 Cerro - Amate 86.322 34.865 2,48
2023 | 2,24 5 Sur 69.296 27.695 2,50
2024 | 244 6 : T.riana 47.366 20.817 2,28

7 Distrito Norte 71.949 27.804 2,59
2025 2,43 8 San Pablo - Santa Justa 59.256 24.682 2,40
2026 | 243 9 | Este-Alcosa - Torreblanca | 101.295 37.486 2,70
2027 | 2,44 10 Palmera - Bellavista 40.452 15.380 2,63
2028 | 2,44 11 Los Remedios 24.815 9.917 2,50
2029 | 2,44 Total 680.454 278.4441 2,44
2030 | 2,44

1.3.1.3. Proyeccion PGOU

Con el objetivo de cuantificar y localizar el crecimiento de la ciudad en los préximos 10 afios, se
analizardn los nuevos desarrollos propuestos por el Plan General de Ordenacién Urbana vigente. Para
ello se analizardn las fichas urbanisticas clasificandolas por periodo de ejecucién, por su localizacién
dentro del dmbito territorial del plan y recogiendo ademas las estimaciones del PGOU en cuanto a
viviendas y poblacion.

En el apartado 8.2. se recogen todos los nuevos desarrollos contemplados en el PGOU, que se
consideran a techo, es decir desarrollados en su totalidad. Dado que el horizonte del PMUS es 2030,
la proyeccién se ha realizado siguiendo los siguientes criterios:

e Se han considerado los desarrollos que cuentan con aprobaciones provisionales o definitivas.
e Dentro de estos, se ha supuesto un 60% del cumplimiento del plan, considerando que
podria haber nuevos desarrollos que no se terminen de ejecutar en el horizonte del Plan

e Asi mismo se ha supuesto un 90% de tasa de ocupacion de estas nuevas viviendas.

e Se han dejado fuera de este escenario los nuevos desarrollos y planes que actualmente se
encuentran en redaccién o sin tramitar y cuya duracidn de ejecucién se supone que pasara el
afio horizonte del PMUS.

Por lo que siguiendo los criterios anteriores se consideran las siguientes viviendas en el horizonte del

Plan:
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NoSpo
AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

No APROBACION N2 VIVIENDAS
SECTOR MACROZONA PLAN PARCIAL ESTADO VIVIENDAS PROVISIONAL O HORIZONTE
DEFINITIVA PLAN (60%)
ESTE Cerro-Amate SUS-DCA-01 Palmete APROBACION DEFINITIVA 19/09/2008 1.151 Si 691
ESTE Distrito Norte SUO-DMN-01 Buenaire APROBACION DEFINITIVA 15/03/2007 2.187 Si 1312
ESTE San Pablo-Santa Justa ARI-DSP-04 Plan Especial Abengoa APROBACION PROVISIONAL 16/02/2018 - Si -
ESTE San Pablo-Santa Justa ESTUDIO DE DETALLE Paradanta- Porcelanosa APROBACION PROVISIONAL 18/06/2010 - Si -
ESTE San Pablo-Santa Justa PERI ARI-DSP-03 La Cruz del Campo APROBACION DEFINITIVA 28/02/2012 1.963 Si 1178
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUO-DE_01 Santa Bérbara 1 APROBACION DEFINITIVA 21/12/2007 3.036 Si 1822
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-02 Santa Barbara 2 APROBACION DEFINITIVA 31/05/2016 2.884 Si 1730
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-03 Santa Barbara 3 PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR 4.839 No -
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-04 Santa Barbara 4 PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR 4.184 No -
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-05 Santa Barbara 5 PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR - No -
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-06 Torreblanca este APROBACION DEFINITIVA 19/09/2008 1.200 Si 720
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-07 Torreblanca oeste APROBACION DEFINITIVA 18/07/2008 1.979 Si 1187
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-08 Hacienda Sta Barbara APROBACION DEFINITIVA 27/01/2017 379 Si 227
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-09 Hacienda el rosario URBANIZADO Y VIVIENDAS EN CONSTRUCCION 1.978 Si 1187
ESTE Este-Alcosa-Torreblanca SUS-DE-11 San Rafael SIN TRAMITAR 1.913 No -
TOTAL ESTE 27.693 10.054
NORTE Macarena API-DM-02 Cisneo Alto APROBACION DEFINITIVA 15/02\//%(’3\1(;8AY EDIFICACION RESIDENCIAL EN 415 Si 249
NORTE Macarena ESTUDIO DE DETALLE Carretera Carmona APROBACION DEFINITIVA 21/09/2007 U,RBANIZADO Y VIVIENDAS EN 284 Si 170
CONSTRUCCION
NORTE Distrito Norte ARI-DMN-05 Arteferro-Citroen APROBACION DEFINITIVA 21/11/2008 207 Si 124
NORTE Distrito Norte SOU-DMN-01 Valdezorras Norte APROBACION DEFINITIVA 05/12/2013 231 Si 139
NORTE Distrito Norte SOU-DMN-02 Valdezorras Sur APROBACION DEFINITIVA 25/09/2009 177 Si 106
NORTE Distrito Norte SOU-DMN-03 Valdezorras Este SIN TRAMITAR 193 No -
NORTE Distrito Norte SUS-DMN-02 San Nicolas este APROBACION INICIAL 23/12/2009 - Si 0
NORTE Distrito Norte SUS-DMN-03 San Nicolds oeste APROBACION DEFINITIVA 27/09/2013 429 Si 257
NORTE Distrito Norte SUS-DMN-04 Aeropuerto viejo SIN TRAMITAR 1.076 No -
9
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NoSpo
AYUNTAMIENTO
DE SEVILLA

Ne APROBACION N2 VIVIENDAS
SECTOR MACROZONA PLAN PARCIAL ESTADO VIVIENDAS PROVISIONAL O HORIZONTE
DEFINITIVA PLAN (60%)
I . . APROBACION DEFINITIVA 11/04/2014. URBANIZADO Y CONSTRUIDO .
NORTE Distrito Norte SUS-DMN-05 Higuerdn sur PARCIALMENTE - Si 0
NORTE Distrito Norte SUS-DMN-06 Higuerdn norte APROBACION PROVISIONAL 19/07/2013 - Si 0
NORTE Distrito Norte SUS-DMN-07 Poligono de reciclaje EN REDACCION - No -
TOTAL NORTE 3.012 1.046
SUR Triana ED ARI-DT-04 Tejares APROBACION DEFINITIVA 21/09\//i(,3‘(-)|—7AY EDIFICACION RESIDENCIAL EN 30 Si 48
. . . APROBACION DEFINITIVA 21/09/2007 URBANIZADO Y EJECUTADA LA .
SUR Palmera-Bellavista ARI-DBP-04 Cooperativa de Astilleros EDIFICACION RESIDENCIAL 20 Si 12
. . . APROBACION DEFINITIVA 28/04/2015 URBANIZADO Y EDIFICACION .
SUR Palmera-Bellavista PERI API-DBP-01 Cuartel Su Eminencia RESIDENCIAL EN CONSTRUCCION 430 Si 258
SUR Palmera-Bellavista PERI ARI-DBP-02 Guadaira Sur APROBACION DEFINITIVA 27/02/2002 300 Si 180
SUR Palmera-Bellavista PERI ARI-DBP-03 Avenida de la Palmera APROBACION DEFINITIVA 28/03/2014 143 Si 86
SUR Palmera-Bellavista SUO-DBP-02 Palmas altas Sur APROBACION DEFINITIVA 17/10/2008 2.870 Si 1722
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-03 Cortijo cuarto norte PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR 2.564 No -
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-04 Corijo cuarto sur PLAN PARCIAL EN REDACCION 2.723 No -
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-05 Hospital de Valme PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR 320 No -
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-06 Villanueva del Pitamo APROBACION INICIAL 5/12/2014 8.924 Si 5354
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-07 Pitamo sur APROBACION DEFINITIVA 21/12/2007 519 Si 311
TOTAL SUR 18.893 7.972
Tabla 2. Planeamiento de Desarrollo al horizonte del Plan. Datos a fecha de junio de 2018.
Fuente: Gerencia Municipal de Urbanismo de Sevilla
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A la poblacién futura resultante de la proyeccion tendencial calculada en el apartado anterior se ha
anadido a cada macrozona la poblacion adicional estimada para los nuevos desarrollos siguiendo

estos supuestos.

Prevision de Poblacién PGOU

Tabla 3.

MacroZona Poblacién Viviendas Viviendas
nuevas

1 Casco Antiguo 57.243 0 27.187 2,11
2 Macarena 73.335 419 32.290 2,27
3 Nervion 49.996 0 20.737 2,41
4 Cerro - Amate 87.754 691 35.556 2,47
5 Sur 69.296 0 27.695 2,50
6 Triana 47.466 48 20.865 2,27
7 Distrito Norte 75.970 1.939 29.743 2,55
8 San Pablo - Santa Justa 61.698 1178 25.860 2,39
9 Este - Alcosa - Torreblanca 115.551 6.874 44.360 2,60
10 Palmera - Bellavista 56.885 7.924 23.304 2,44
11 Los Remedios 24.815 0 9.917 2,50

Total 720.009 19.072 297.513 2,44

Estos datos reflejan que el crecimiento de la ciudad se va a producir en las macrozonas Este-Alcosa-
Torreblanca y Palmera-Bellavista. El norte mantendra su poblacién y el resto de macrozonas pierden
poblacidn.

1.3.1.4. Poblacidn futura

La proyeccion de la Junta de Andalucia y la tendencial implican disminucion de la poblacién respecto
de 2017, 2,5 y 1,3%, respectivamente. Sin embargo, la puesta en carga de los nuevos desarrollos
contemplados en la planificacion municipal implicard un crecimiento poblacional del 4,4% en los
proximos 10 anos, lo que situard a la poblacién cerca de los 720.000 habitantes.
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Como base para las proyecciones de empleo se ha tomado de la Encuesta Telefénica de Movilidad la

localizacién de los empleos de los residentes de Sevilla, resultando la siguiente distribucion por

macrozonas. Estas cifras al provenir de la encuesta realizada a los residentes no consideran los

empleos de los habitantes que viven en el area metropolitana pero trabajan en Sevilla, pero si

proporciona una distribuciéon de empleos por macrozonas

Tabla4. Empleos por macrozona 2017

Macrozona Empleos

Casco Antiguo 28.105
Macarena 6.969
Nervién 17.359
Cerro - Amate 7.327
Sur 14.220
Triana 4.241
Norte 8.095
San Pablo - Santa Justa 11.286

Este - Alcosa - Torreblanca 11.658

Palmera - Bellavista 11.432
Los Remedios 7.819
Cartuja 7.156
Exterior 33.166
Total 168.832
S8Tema Wivs v
ngenieria
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1.3.2.1. Proyeccién Tendencial

Esta proyeccion refleja el crecimiento tendencial del empleo en base a su evolucion en los ultimos

anos segun datos recogidos en el Anuario estadistico de Sevilla y se considera la tasa de crecimiento

anual acumulado de los ultimos 5 aifios que marcan la tendencia actual después de la situacion de

crisis del pais.

Tabla 5. Evolucion Empleo en los Ultimos afios. Fuente Anuario Estadistico de Sevilla
Aho ‘ Pob> 16 ‘ Activos Ocupados Parados
2.005 582.550 334.150 296.175 37.975
2.006 584.725 335.525 294.775 40.725
2.007 583.275 334.450 293.100 41.350
2.008 585.900 346.975 300.525 46.450
2.009 575.700 337.275 274.125 63.150
2.010 568.475 337.575 267.700 69.875
2.011 567.950 339.525 265.400 74.125
2.012 563.400 329.775 239.775 90.000
2.013 554.425 330.000 226.525 103.475
2.014 571.525 344.375 242.775 101.600
2.015 574.325 347.200 254.350 92.850
2.016 576.700 344.275 268.000 76.275
TMCA 2016-2011 0,31% 0,28% 0,20% 0,57%

Considerando por tanto la tasa de crecimiento anual acumulado de 0,2% en el nimero de ocupados y

la misma distribuciéon de empleos por macrozona, se obtiene partiendo de los datos de empleos

recogidos en la encuesta telefénica en 2017 el siguiente nimero para el afio horizonte 2030

Tabla 6. Previsién de empleo Escenario Tendencial Afio 2030

MacroZona Empleo

1 Casco Antiguo 28.708
2 Macarena 7.119
3 Nervién 17.732
4 Cerro - Amate 7.484
5 Sur 14.525
6 Triana 4.332
7 Distrito Norte 8.269
8 San Pablo - Santa Justa 11.528
9 Este - Alcosa - Torreblanca 11.909
10 Palmera - Bellavista 11.677
11 Los Remedios 7.987
12 PCT La Cartuja 7.310
99 Exterior 33.878
Total 172.457

Por tanto, en el afo 2030 se estima que habra 172.457 empleos, un 2,1% mas que en 2017.
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1.3.2.2. Proyeccién PGOU

Esta proyeccion tendrda en cuenta el empleo futuro resultante de la proyeccién tendencial y
anadiendo a cada macrozona el empleo adicional generado por los nuevos desarrollos de caracter
industrial y terciario recogidos en el PGOU. Estos nuevos empleos pueden ser de residentes en Sevilla
o de residentes en el exterior.

Para ello se identificaron los nuevos desarrollos destinados a estos usos, la localizacion y su superficie
y se estimaron los empleos asumiendo los siguientes supuestos:

e 60% del cumplimiento del plan, debido a la existencia de planes aprobados definitiva y
provisionalmente y considerando que podria haber nuevos desarrollos que no se terminen
de ejecutar en el horizonte del Plan se ha supuesto un

e 90% de tasa de ocupacion de las nuevas superficies.

e Relacién de superficie por empleado de 150 m? para el uso industrial y de 25 m? para
terciario

Los empleos obtenidos del PGOU conforme a esta metodologia han sido:

8 1ena WVs 1
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Tabla 7.

Empleos generados por los nuevos desarrollos PGOU

APROBACION
SECTOR  MACROZONA PLAN PARCIAL ESTADO PROVISIONAL TEF:E:;\)R'O 'ND(Unf;)R'AL TEE'\QEIL:SZ ”\fg/'UPSLTEgiL
O DEFINITIVA
ESTE Cerro-Amate SUS-DCA-01 Palmete APROBACION DEFINITIVA 19/09/2008 Si ] - - -
ESTE Norte SUO-DMN-01 Buenaire APROBACION DEFINITIVA 15/03/2007 Si - - - -
gste | o0 Pj‘:igsa”ta ARI-DSP-04 Plan Especial Abengoa APROBACION PROVISIONAL 16/02/2018 Si 54.581 : 1.179 .
ESTE San Pablo-Sta Justa ED Paradanta- Porcelanosa APROBACION PROVISIONAL 18/06/2010 Si 7.851 - 170 -
ESTE San Pablo-Sta Justa | PERI ARI-DSP-03 La Cruz del Campo APROBACION DEFINITIVA 28/02/2012 Si - - - -
ESTE Este-Alcosa- SUO-DE_01 Santa Bérbara 1 APROBACION DEFINITIVA 21/12/2007 si : . . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-02 Santa Bérbara 2 APROBACION DEFINITIVA 31/05/2016 Si - . . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-03 Santa Bérbara 3 PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR No : . . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-04 Santa Bérbara 4 PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR No ; . . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-05 Santa Bérbara 5 PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR No 129.123 301.357 . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-06 Torreblanca este APROBACION DEFINITIVA 19/09/2008 Si ; . . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-07 Torreblanca oeste APROBACION DEFINITIVA 18/07/2008 i ; - - -
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-08 Hacienda Sta Barbara APROBACION DEFINITIVA 27/01/2017 Si ; . . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-09 Hacienda el rosario URBANIZADO Y VIVIENDAS EN CONSTRUCCION Si : . . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-10 Heineken EN REDACCION No 141322 249.391 . .
Torreblanca
ESTE Este-Alcosa- SUS-DE-11 San Rafael SIN TRAMITAR No ; . . .
Torreblanca
TOTAL ESTE 332.877 | 550.748 1.349 -
NORTE Macarena API-DM-02 Cisneo Alto APROBACION DEFINITIVA 15/02/2008 Y EDIFICACION RESIDENCIAL EN VENTA Si - - - -
NORTE Macarens ESTUDIO DE DETALLE Carretera APROBACION DEFINITIVA 21/09/2007 URBANIZADO Y VIVIENDAS EN . ] ] ] ]
Carmona CONSTRUCCION
NORTE Norte ARI-DMN-05 Arteferro-Citroen APROBACION DEFINITIVA 21/11/2008 Si - - - -
NORTE Norte SOU-DMN-01 Valdezorras Norte APROBACION DEFINITIVA 05/12/2013 Si - - - -
NORTE Norte SOU-DMN-02 Valdezorras Sur APROBACION DEFINITIVA 25/09/2009 Si - - - -
I T 15
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APROBACION
SECTOR MACROZONA PLAN PARCIAL ESTADO PROVISIONAL TEng)Rlo IND(Urz;)RIAL 'I'EE’\;(FZ’ILAESZ II\EI’;/IUPSL'IFFSZL
O DEFINITIVA
NORTE Norte SOU-DMN-03 Valdezorras Este SIN TRAMITAR No - - - -
NORTE Norte SUS-DMN-02 San Nicolas este APROBACION INICIAL 23/12/2009 Si 161.493 322.986 3.488 1.163
NORTE Norte SUS-DMN-03 San Nicolas oeste APROBACION DEFINITIVA 27/09/2013 Si 219.574 439.148 4.743 1.581
NORTE Norte SUS-DMN-04 Aeropuerto viejo SIN TRAMITAR No - - - -
NORTE Norte SUS-DMN-05 Higuerdn sur APROBACION DEFINITIVA izsg(:ﬁ\lﬂtNLgQBANIZADO ¥ CONSTRUIDO Si 53.892 100.084 1.164 360
NORTE Norte SUS-DMN-06 Higuerdn norte APROBACION PROVISIONAL 19/07/2013 Si 182.964 339.791 3.952 1.223
NORTE Norte SUS-DMN-07 Poligono de reciclaje EN REDACCION No 15.213 86.208 - -
TOTAL NORTE 633.136 1.288.217 13.347 4.327
SUR Triana ED ARI-DT-04 Tejares APROBACION DEFINITIVA 21/09/2007 Y EDIFICACION RESIDENCIAL EN VENTA Si - - - -
SUR palmera-Bellavista ARI-DBP-04 Cooperativa de APROBACION DEFINITIVA 21/09/2007 URBANIZADO Y EJECUTADA LA Si ) ) : }
Astilleros EDIFICACION RESIDENCIAL
SUR palmera-Bellavista PERI API-DBP-01 Cuartel Su APROBACION DEFINITIVA 28/04/2015 URBANIZ{\DO Y EDIFICACION Si ) . . )
Eminencia RESIDENCIAL EN CONSTRUCCION
SUR Palmera-Bellavista PERI ARI-DBP-02 Guadaira Sur APROBACION DEFINITIVA 27/02/2002 Si - - - -
SUR | Palmera-Bellavista | TR ARI-DBP-03 Avenida de la APROBACION DEFINITIVA 28/03/2014 Si ; - . :
Palmera
SUR Palmera-Bellavista SUO-DBP-02 Palmas altas Sur APROBACION DEFINITIVA 17/10/2008 Si - - - -
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-03 Cortijo cuarto norte PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR No - - - -
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-04 Corijo cuarto sur PLAN PARCIAL EN REDACCION No - - - -
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-05 Hospital de Valme PLAN PARCIAL SIN TRAMITAR No - - - -
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-06 Villanueva del pitamo APROBACION INICIAL 5/12/2014 Si - - - -
SUR Palmera-Bellavista SUS-DBP-07 Pitamo sur APROBACION DEFINITIVA 21/12/2007 Si - - - -
TOTAL SUR - - - -
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De estos datos se extrae que la mayoria de los empleos que se van a generar en el municipio se
localizardn en el distrito Norte.

Adicionando estos empleos a los generados de forma tendencial se obtienen 191.481 empleos en
Sevilla, un 12,8 % mas que en 2017. Hay que tener en cuenta que esta cifra esta considerando los
empleos de los nuevos desarrollos recogidos en el PGOU y que se suponen estaran ejecutados para
el horizonte del plan en 2030, en estos podran trabajar tanto residentes en Sevilla como en el
exterior mientras que los empleos de 2017 son sdlo de los residentes en Sevilla por eso el aumento

parece tan elevado.
Tabla 8. Proyeccion Empleos PGOU de los residentes de Sevilla por macrozona. 2030

2030 2030

2017 tendencial  tendencial+PGOU

MacroZona Empleo Empleo

1 Casco Antiguo 28.105 28.708 28.708
2 Macarena 6.969 7.119 7.119
3 Nervion 17.359 17.732 17.732
4 Cerro - Amate 7.327 7.484 7.484
5 Sur 14.220 14.525 14.525
6 Triana 4.241 4.332 4.332
7 Distrito Norte 8.095 8.269 25.943
8 San Pablo - Santa Justa 11.286 11.528 12.877
9 Este - Alcosa - Torreblanca 11.658 11.909 11.909
10 Palmera - Bellavista 11.432 11.677 11.677
11 Los Remedios 7.819 7.987 7.987
12 PCT La Cartuja 7.156 7.310 7.310
99 Exterior 33.166 33.878 33.878
Total 168.832 172.457 191.481

1.3.3. indice motorizacién

Se entiende por indice de motorizacién de un municipio el nimero de vehiculos por cada 1.000
habitantes.

Se parte para el analisis de los datos de nimero total de vehiculos de los uUltimos afios que se recogen
en el Sistema de Informacién Multiterritorial de Andalucia (SIMA) del Instituto de Estadistica y
Cartografia de Andalucia (IECA) y del dato de poblacidon desde 1996 hasta 2017, para calcular la
evolucién del indice de motorizacion en este periodo de tiempo.

El dato de indice de motorizacién aqui recogido difiere del que aparece en el capitulo de circulacion,
calculado a partir de los datos facilitados por la Agencia Tributaria en el afio 2016 y considerando
solo los turismos y no la totalidad del parque de vehiculo. Para ver la evolucion sufrida en el nimero
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de vehiculos y poder estimar una proyeccion futura se ha necesitado disponer de una serie histérica
de datos como la facilitada por el SIMA.

Tabla 9. Evolucion del indice de motorizacidén de 1996 a 2017. A partir de datos de SIMA de IECA

Poblacién Numero Vehiculos MOtIZ:iiizcaecién
1996 697.487 317.016 454,5
1997 - 321.979 -
1998 701.927 333.140 474,6
1999 701.927 351.816 501,2
2000 700.716 378.855 540,7
2001 702.520 399.533 568,7
2002 704.114 417.824 593,4
2003 709.975 433.314 610,3
2004 704.203 441.999 627,7
2005 704.154 417.885 593,5
2006 704.414 428.933 608,9
2007 699.145 494.094 706,7
2008 699.759 485.370 693,6
2009 703.206 486.647 692,0
2010 704.198 486.490 690,8
2011 703.021 484.917 689,8
2012 702.355 479.080 682,1
2013 700.169 471.321 673,2
2014 696.676 467.047 670,4
2015 693.878 467.663 674,0
2016 690.566 471.126 682,2
2017 689.434 475.857 690,2
TCMA (1996-2016) -0,05% 2,00% 2,05%
TCMA (1996-2006) 0,10% 3,07% 2,97%
TCMA (2006-2016) -0,20% 0,94% 1,14%

Analizando los datos anteriores se han calculado las tasas medias de crecimiento anual acumulado
(TMCA) del nimero de vehiculos totales en el municipio para un periodo de 20 y de 10 afios.

Observandose una tasa de crecimiento muy elevada a 20 afios y previéndose que el crecimiento del
numero de vehiculos en los préximos afios no serd tan alto, se asume la hipdtesis de que el
crecimiento sera como el de los ultimos 10 afios de los que se disponen datos. Por tanto, para
calcular la proyeccion del nimero de vehiculos a 2030, se toma una tasa media de crecimiento anual
acumulado de 0,94%.

En cuanto a la poblacidn futura se ha considerado la proyeccién del PGOU, esto es la resultante de la
proyeccion tendencial mds la estimada para los nuevos desarrollos que se contemplan en el PGOU y
que se desarrollaran antes del horizonte del Plan.
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Tabla 10. Proyeccion del indice de motorizacion. Escenario tendencial 2030

TW‘ Nidmero indice
Vehiculos Motorizacion
2018 691.739 480.343 694,4
2019 694.052 484.871 698,6
2020 696.372 489.441 702,8
2021 698.701 494.055 707,1
2022 701.037 498.713 711,4
2023 703.381 503.414 715,7
2024 705.733 508.159 720,0
2025 708.092 512.949 724,4
2026 710.460 517.785 728,8
2027 712.835 522.666 733,2
2028 715.218 527.593 737,7
2029 717.610 532.566 742,1
2030 720.009 537.587 746,6

En el siguiente grafico se observa la tendencia que seguira el indice de motorizacion desde 1998

hasta el 2030, se observa un ligero descenso entre los aflos 2010 y 2015 correspondientes con el

periodo de crisis econdmica atravesado por el pais y un crecimiento sostenido en los afos

posteriores, tendencia que se supone continuara en los proximos 10 afios.
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para el 2030 se situard en 746,6

vehiculos por 1.000 habitantes, lo que equivale aproximadamente a 3 vehiculos por cada 4

habitantes.
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1.3.4. Demanda diaria total de vehiculo privado

A partir de los datos recogidos durante el trabajo de campo en las encuestas telefénicas que
caracterizan la movilidad de los residentes en Sevilla y en las encuestas pantalla que captan los
desplazamientos entre interior y exterior en vehiculo privado tanto de residentes como de no
residentes, se han obtenido los vehiculos diarios que se desplazan por el interior de Sevilla. Siendo el
numero total 399.284 vehiculos diarios en el interior de Sevilla.

Se supone que la tasa de crecimiento anual acumulada de la demanda de vehiculo privado serd la
misma que para el indice de motorizacion entre los 2017 y 2030 que, a su vez dependia de la
poblacién y del nimero de vehiculos.

Tabla 11. Tasa de crecimiento anual acumulada 2017-2030 del indice de motorizacion. Escenario Tendencial

Indice motorizacion

Por tanto aplicando una tasa de crecimiento anual de 0,61% para el afio horizonte del Plan 2030 en
el escenario tendencial, es decir manteniendo las tendencias y modelo de movilidad actuales, la
demanda diaria de vehiculo privado sera de 432.132 en el municipio de Sevilla.

Tabla 12. Proyeccion de la demanda diaria de vehiculo privado. Escenario tendencial 2030

DEGELGERIETERY S 399.284 432.132

1.3.5. Composicion del Parque de vehiculos

El tipo de combustible es una de las variables elementales para estimar la sostenibilidad del sistema
de movilidad. Como se ha apuntado con anterioridad, en la actualidad predominan ligeramente los
vehiculos de gasolina, no obstante, resulta interesante analizar su evolucién en el tiempo con el fin
de identificar tendencias en este sentido. Asi, en los Ultimos 10 afos se observa el aumento de los
vehiculos de gasoil en combinacién con la disminuciéon experimentada por los de gasolina. También
cabe destacar que existe un pequefio porcentaje de vehiculos que empiezan a utilizar combustibles
alternativos, que va aumentando a medida que van pasando los afios, aunque todavia tienen una
participacion insignificante respecto al parque automovilistico total de Sevilla. Esta tendencia
responde a los ultimos cambios en la legislacion que priman las matriculaciones con menores

emisiones de CO,, en lugar de con menores emisores contaminantes.

Tabla 13. Evolucion del parque de vehiculos por combustible (% del total). Sevilla 1997-2017.
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A diferencia de las proyecciones de poblacién y empleo, que no varian en funcién de los escenarios,
la composicién del parque de vehiculos proyectada si varia en funcién del escenario considerado.
En este contexto, las tendencias identificadas para 2030 en el escenario tendencial seran:

e Mantenimiento de la cuota de participacion de los vehiculos diésel.

e Leve disminucién de los vehiculos gasolina en favor de los de combustibles alternativos.

e Aumento progresivo de los vehiculos con combustibles alternativos. Entre estos con mayor
participacién de los vehiculos hibridos enchufables que son atractivos para los consumidores
gracias a los pocos costes adicionales que conllevan

Recientemente la Unidn Europea ha acordado fijar una reduccién de emisiones de CO; del 37,5% en
2030 respecto de 2021 para los nuevos coches que se fabriquen. Este pacto, que a continuacién
deben aprobar Parlamento y Consejo para que se convierta en normativa comunitaria, busca
impulsar el parque de vehiculos eléctricos e hibridos.

Por tanto, en el escenario tendencial se considera que esta medida no se vera reflejada
significativamente en la composicion del parque de vehiculos en el horizonte de 2030 ya que la
renovacion del parque de automdviles en Espafa es lenta siendo la edad media de los vehiculos en
2019 de 12,65 afios segun datos de la Asociacidon Espafiola de Fabricantes de Automoéviles vy
Camiones (ANFAC).

Para la estimacion de la composicion del parque automovilistico en el escenario tendencial y con las
consideraciones expuestas anteriormente, se mantiene la cuota de los vehiculos diésel, y se calcula la
tasa media anual de crecimiento en los ultimos 10 afos para los vehiculos de gasolina y para los que
no consta tipo de carburante, siendo el resto vehiculos de combustibles alternativos.

Figura 4. Composicion del parque de vehiculos por combustible (% del total). Afo 2030 Escenario Tendencial
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Para el caso particular de los turismos en el que en la actualidad la cuota mas elevada de tipo de
carburante es el gasoil, y considerando las mismas tendencias identificadas para 2030 en el escenario
tendencial anteriormente descritas, se tendra la siguiente composicion:

Figura 5. Composicion de turismos por combustible (% del total). Ao 2030 Escenario Tendencial

Gasolina
42%

Gasoil
54%

Se estima que en el escenario tendencial, sin actuaciones en el marco de la movilidad, la cuota de
turismos diésel se mantendrd en los préximos 10 afios y la de gasolina se reducird levemente en
favor a los turismos de combustibles alternativos los cuales van ganando peso progresivamente.
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1.3.6. Emisiones GEl's

Las Proyecciones de Emisiones a la Atmdsfera es un ejercicio de prospectiva ambiental mediante
el cual se plantea un posible escenario de evolucion de las emisiones a la atmdsfera de gases de

efecto invernadero y contaminantes atmosféricos.

En Espafia, el Informe de Proyecciones de emisiones de gases a la atmdsfera para el periodo 2015-
2050 ha sido elaborado por el Sistema Espafiol de Inventarios y Proyecciones (SEl), de la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacidon y Medio Ambiente, que tiene asumida esta competencia seglin lo previsto en el
Acuerdo CDGAE de 8 de febrero de 2007. El documento fue presentado en marzo de 2017.

A partir de los datos historicos de emisiones del Inventario Espafiol para la serie 1990-2014, se
presentan los principales resultados de las Proyecciones de Emisiones de gases a la atmdsfera desde
el afio 2015 y para los horizontes temporales 2020, 2030, 2040 y 2050.

Estas proyecciones no son vinculantes y presentan un Unico escenario entre los multiples posibles. Su
principal funcién es servir de indicador de los objetivos de reduccién de emisiones asumidos por
Espafia en materia de emisiones a la atmdsfera. Ademas, proporcionan la necesaria base analitica
para la elaboracién posterior de planes, programas o estrategias que planteen medidas y politicas
destinadas a la reduccion de emisiones y la proteccion de la atmdsfera.

Las proyecciones de emisiones estan muy influenciadas por el escenario de contorno, definido por las
previsiones de crecimiento econdmico de Espafia a 2050, la variacion de su poblacién, asi como por
el previsible impacto que las medidas y politicas vigentes dirigidas a la reduccion de emisiones a la
atmodsfera puedan tener sobre las emisiones en el periodo proyectado.

En general, ante un previsible crecimiento econdmico estable y continuado durante todo el periodo
proyectado, se prevé que las variables de actividad generadoras de las emisiones tengan un
comportamiento al alza. Sobre este aumento de las emisiones se ha incorporado un previsible efecto
de politicas y medidas de reduccion y abatimiento. Para ello, se ha realizado una recopilacion de las
principales medidas vigentes y se ha proyectado un posible impacto sobre las emisiones.

Esta proyeccidn de emisiones incluye un potencial impacto de un amplio conjunto de medidas de
politicas dirigidas a la reduccion de estas emisiones. Entre las principales medidas tenidas en cuenta
se encuentran:

- La previsible sustitucién del consumo de carbdn en las centrales térmicas a partir del afio 2024.

- La planificacién energética del Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital de 2015 hasta el afio
2020y prolongada hasta el aifio 2050.

- La Directiva de Grandes Instalaciones de Combustion y del Plan Nacional Transitorio.

- Directiva sobre Pequefias y Medianas Instalaciones de Combustion.

- Normativa relativa a reduccidn en el uso de gases fluorados y el Acuerdo voluntario de reduccion de
SF6 en el sector eléctrico.
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- Normativa relativa a las tecnologias EURO en los vehiculos de transporte por carretera que incluye
la renovacion del parque automovilistico, principalmente de turismos y vehiculos pesados, y la
progresiva incorporacion de modelos nuevos con tecnologia EURO 6

- Estrategia Integral para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Espafia, Planes Movele y Estrategia de
Impulso al vehiculo con combustibles alternativos.

- Plan de reduccién del uso de fertilizantes nitrogenados.

- Planes de Impulso al Medio Ambiente (PIMA) Aire, Tierra, Sol, Transporte.
- Plan de Accidn de Ahorro y Eficiencia en el sector industrial.

- Plan Estatal de Vivienda y Rehabilitacion.

- Codigo Técnico de Edificacién y Reglamento de las Instalaciones Térmicas de los Edificios y Planes y
medidas de rehabilitacion de viviendas y de introduccidn de medidas de eficiencia energética en
edificios.

- Implantacién de sistemas de gestién de flotas de vehiculos y cursos de conduccidn eficiente.
- Ayudas para la financiacidn de planes de movilidad urbana y planes de movilidad empresarial.
- Proyectos Clima.

- Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio

Ambiente.

- Potencial impacto del Plan Estratégico de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI).
- Plan de Accion de Ahorro y Eficiencia 2014-2020 del sector industrial

- Programas operativos de las CCAA, de Desarrollo Rural y de crecimiento sostenible.

- Ayudas para la implantacion de sistemas de gestion de flotas de vehiculos y para la financiacién de
planes de movilidad urbana y planes de movilidad empresarial.

- Reglamento 333/2014 y Reglamento 253/2014 objetivos de reduccién de emisién en 2020 para
turismos y furgonetas.

Como se ha citado anteriormente, recientemente la Unidn Europea ha firmado un acuerdo para que
los coches nuevos fabricados en 2030 reduzcan sus emisiones un 37,5% respecto a las de 2021. Si
bien es cierto que el parque moévil es menos contaminante en funcién de la menor edad del mismo,
esta medida acelerara la implantacion de coches de combustibles alternativos que emiten menos

contaminantes, pero su efecto tardara al menos un par de décadas en hacerse notar.

Figura 6. Emisiones Proyectadas para Espafia de 2015-2050.
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Fuente: Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente

La proyeccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEl) para el periodo 2015-2050
presenta una tendencia ascendente durante todo el periodo, condicionada por el crecimiento de las
variables de actividad durante una etapa de crecimiento econédmico mantenido. Hasta el afio 2030
las emisiones se reducen ligeramente (-1%), esencialmente por el efecto de los cambios en el mix
energético y de las medidas de mitigacion existentes en la actualidad. A partir de 2030 se prevé que
las emisiones aumenten situandose en niveles del +10% en el afio 2050 en comparacion con el afio
2015 (-16% respecto al afio 2005)

La proyeccion de las emisiones de GEI para el periodo 2015-2050 estd principalmente condicionada
por el crecimiento del PIB. Se estima que las emisiones globales de estos gases alcancen los 366
millones de toneladas de CO;-eq en 2050, reduciendo las emisiones un 17% respecto al afio 2005,
pero aumentandolas un 9% comparadas con las del afio 2015. Para el periodo proyectado (2015-
2050) se prevé un ligero aumento global de las emisiones del 0,3% de media cada aiio.

Tabla 14. Datos de emisiones de GEl y variaciones relativas respecto a los niveles de emisién de 2005 y 2015

en Espaia
GEI
Emisiones inventariadas Emisiones proyectadas
1990 2000 2005 2015 2020 2030 2050
Emisiones (millones de t CO,-eq) 287 385 439 335 333 330 366
Variacion respecto a 2005 -24% -24% -25% -17%
Variacion respecto a 2015 -1% -1% 9%
Variaciéon media anual entre 2015 y 2050 0,3%

Fuente: Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente

Figura 7. Evolucion temporal de las emisiones de GEI desde 1990 hasta 2050 distribuida por sectores de actividad.
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Fuente: Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente

A continuacidn, se incluye una tabla con el detalle de emisiones y absorbencias de gases de efecto
invernadero proyectadas por sectores segun se recoge en el Informe de Proyecciones de emisiones
de gases a la atmosfera.

Tabla 15. Emisiones GEI proyectadas

Emisiones GEI proyectadas (kt CO2-eq)

2020 2025 2030 2040 2050
Total sin LULUCF* 332.909 324.359 330.393 353.671 | 366.260
Total con LULUCF* 299.861 293.460 300.654 324.415 | 337.297
1. Energia ‘ 263.749 256.188 ‘ 263.839 288.354  300.986
1.A. Combustién de combustibles 258.985 251.296 258.809 283.048 | 295.524
1.A.1. Industrias energéticas 86.248 71.889 73.128 76.820 76.002
1.A.2. Industrias manufactureras 45.814 49.449 47.352 51.875 55.304
1.A.3. Transporte 87.075 88.816 95.678 107.533 | 114.985
1.A.4. Otros sectores 39.848 41.142 42.651 46.820 49.233
1.A.5. Otros 0 0 0 0 0
1.B. Emisiones fugitivas de combustibles 4.764 4.892 5.030 5.306 5.462
1.C. Transporte y almacenamiento de CO2 0 0 0 0 0
2. Procesos industriales
2.A, B, C. Industrias manufactureras 23.196 24.695 24.672 27.825 29.958
2.D. Productos no energéticos derivados de combustibles
y uso (gie disolventes 907 901 896 937 %61
2.E, F. Productos su;:g:tg: g:osnuostanuas que agotan la 7859 6.650 5.442 2055 316
2.G, H. Produccién y uso de otras sustancias 483 708 883 795 741
3. Agricultura
3.A, B. Ganaderia 19.569 19.037 18.669 17.892 17.215
3.C, D, F, G, H. Cultivos 8.875 8.663 8.662 8.637 8.539
4. Usos de la tierra, cambios de uso y bosques
4.A. Tierras forestales -32.970 -30.009 -28.844 -28.211 -27.865
4.B. Tierras de cultivo -1.584 -1.903 -2.216 -2.838 -3.459
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Emisiones GEI proyectadas (kt CO2-eq)
\ 2020 2025 \ 2030 2040 2050
4.C. Tierras de pasto 2.338 2.469 2.601 2.864 3.127
4.D. Humedales 6 6 8 6 8
4.E. Asentamientos 992 912 833 589 523
4.F. Otras tierras 0 0 0 0 0
4.G. Productos madereros -1.830 -2.374 -2.121 -1.666 -1.297
4.H. Otros - - - - -

5. Residuos 8.271 7.517 7.330 7.176 7.044

*LULUCF siglas en inglés de absorciones derivadas del sector forestal, los usos de la tierra y de los cambios de uso de la
tierra

Se observa que las proyecciones de las emisiones del sector Transporte presentan una tendencia
ascendente desde 2015 hasta el afio 2050.

En el caso concreto de la ciudad de Sevilla, para el afio 2017 no se dispone aun de datos oficiales de
los niveles de emisiones de gases de efecto invernadero originados por sectores de actividad. La
informacién mds reciente y detallada corresponde a la recogida en el Plan de Accién por el Clima vy la
Energia Sostenibles (PACES) de Sevilla de diciembre de 2017 en el cual se realiza un Inventario de
Emisiones de Referencia (IER) con datos actualizados al afio 2016.

Tabla 16. Emisiones por sectores de actividad en 2016 en Sevilla.

Emisiones por sectores en 2016

Ganaderia Consur.no
0.1% combustibles
o 13,8%

Sectores de Actividad ‘ t CO; eq/afio

Consur}'uo t.anergla 775172 :
eléctrica Agricultura
Consumo
Residuos 5.305 energia eléctrica
- 39,7%
Aguas residuales 18.930
Trafico rodado 877.914
Ganaderia 2.042 i
45,0%
Agricultura 3.294
Resid
Consumo combustibles 268.971 e:s;os
Total Emisiones ‘ 1.951.628 Aguas residuales

1,0%

Fuente: PACES de Sevilla, 2017

Se observa de los datos anteriores que el trafico rodado supone el 45% del total, y junto con el
consumo de energia eléctrica, con el 39,7% constituyen con diferencia las mayores fuentes de
emisiones de gases contaminantes en el municipio de Sevilla.

Las emisiones originadas por el trafico segun la tipologia de vehiculos son:

Emisiones segun tipologia de vehiculo en 2016

Ciclomotores Hoiod Autobuses

54%

0,1% 2:2%

Tabla 17. Emisiones originadas por el Trafico en 2016 en

Vehiculos de
mercancias
20,8%

Turismos
71,1%
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Trafico rodado t CO; eqg/afio ‘
Autobuses 47.687
Vehiculos de mercancias 182.640
Turismos 624.139
Motos 22.172

Ciclomotores 1.276

Total Emisiones 877.914

Fuente: PACES de Sevilla, 2017

De las cifras anteriores se observa que el 71% de las emisiones originadas por el trafico rodado
corresponden a las emitidas por los turismos.

Dentro de los campos de actuacion que abarca el presente Plan de Movilidad se analizaran las
emisiones producidas por los turismos para el afio base 2017 segun los datos arrojados por el modelo

y para el afio horizonte 2030 del escenario tendencial.

Segun el modelo, los vehiculos-km por modo en Sevilla para el afio 2017 y para el 2030 son:

Modo Veh.-km/dia. Base 2017 Veh.-km/dia. Afio 2030
VP 9.271.917 10.929.329
Autobus 61.079 61.079
Metro 4.713 4.713

Aumentan los veh.-km/dia de vehiculo privado, al aumentar la poblacién un 4,4% en los préximos 10
afios y el empleo un 12,8 % mas que en 2017, y se mantienen los del transporte publico ya que en el
escenario tendencial no sé considera ninguna modificacion de la oferta de los mismos, lo que si
aumentaria seria la demanda al aumentar la poblacion en 2030.

Se calculan a continuacion las emisiones originadas por los turismos en el aifo base y en el horizonte
para el escenario tendencial. Para ello se toma como factor de emisiones de CO, del transporte en
vehiculo privado motorizado (turismo vy ligeros) 0,25 kg CO,/km y 300 dias/afio, segiin aparece en el
PACES y la composicién del parque de vehiculos por combustible en el afio 2030 que se recoge en el
apartado 1.3.5 del presente documento. Se calculan también los veh-km/dia recorridos por los
turismos en 2016 ya que se dispone de los datos de emisiones recogidos en el PACES.

Tabla 18. Veh.-km/dia recorridos por turismos en 2016. Sevilla segtin datos emisiones PACES 2017.

Composicion | emisiones kg

Turismos Parque 2016 co2/km Veh.-km/dia tCO,/dia tCO>/afio
Gasolina 45,40% 0,25 3.781.903 945 283.359
Diesel 54,60% 0,25 4.539.950 1.135 340.156

8.321.853 2.080 624.139

Tabla 19. Emisiones estimadas originadas por turismos en 2017. Sevilla
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Turismos ﬁ:::’:.:s;)ii; eng:)i;;lf;kg Veh.-km/dia tC02/dia
Gasolina 45,27% 0,25 4.197.397 1.049 314.805
Diesel 54,64% 0,25 5.066.175 1.267 379.963
9.263.572 2.316 694.768

Tabla 20. Emisiones estimadas originadas por turismos en 2030 Sevilla. Escenario tendencial

Tusmos | ComPOSEon | emisoneske oy s codia tcou/aio
Gasolina 42,00% 0,25 4.590.318 1.148 344.274
Diesel 54,10% 0,25 5.912.767 1.478 443.458

10.503.085 2.626 787.731

Se observa en las tablas anteriores que los kildémetros recorridos por turismos van aumentando cada

ano y con ellos las emisiones de contaminantes.

Para el transporte publico se analiza el Autobus, el metro no produce emisiones y no puede tampoco
considerarse dentro del grupo de trafico rodado.

Segln la memoria anual de TUSSAM de 2017, durante el aio base se recorrieron 18.811.796 km (sin
km tranvia) lo que supone, considerando los 300 dias/afio, 62.706 km/dia, cifra muy similar a la
resultante del modelo 61.079 km/dia. Se tomara como referencia para los célculos la recorrida en la
memoria de TUSSAM.

El total de viajeros fue de 75.876.826 (sin viajeros del tranvia), lo que supone un ratio de 4,03
viajeros/km. Con estos datos y aplicando el factor de emision para el transporte publico fijado en el
PACES de 0,03 kg CO,/km-viajero, se obtienen las emisiones correspondientes al afio base y las del
afio horizonte considerando un aumento de los viajeros/km de acuerdo con el aumento de la

poblacién que se estima en un 4,4%.

Tabla 21. Emisiones estimadas originadas por autobus urbano en 2017 y 2030. Sevilla. Escenario tendencial.

Autobus | Km recorrid \ET A Km-viajer emisiones (kg Emisiones
HEORES Seorrcos R Rl CO2/km x viajero) | tCOz/afio
2017 18.811.796 4,03 75.876.826 0,03 2.276
2030 18.811.796 4,21 79.241.809 0,03 2.377

Fuente: Datos memoria anual TUSSAM 2017

1.4. Evaluacion del Plan

Para la evaluacidn de los escenarios definidos se dispone del modelo desarrollado para el PMUS de
Sevilla, que se corresponde con un modelo cldsico de 4 etapas. La metodologia para obtener las
demandas futuras se basa principalmente en la proyeccion de las variables utilizadas para calibrar los
modelos actuales de generacion, siendo el vector generacién de cada horizonte sobre el que se
pondere la demanda total.
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Teniendo en cuenta las especificaciones e hipdtesis que definen cada escenario se realizara la

evaluacion funcional y medioambiental.
1.4.1. Evaluacion funcional

El modelo estimara la demanda futura del sistema de transporte, numero total de viajes y su reparto
por modo de transporte y su distribucién en el ambito, viajes seglin macrozona. Lo que permitira
determinar y cuantificar hacia donde nos dirigimos en cada escenario.

Para el escenario tendencial no habra una alteracion significativa del reparto modal ni de la oferta de
transportes, sin embargo, si habra impacto en el nimero de viajes que aumentara, al crecer la
poblacion y el empleo en 2030, y por tanto en los veh.-km/dia.

1.4.2. Evaluacion medioambiental

Partiendo de la evaluacién funcional, suponiendo una distancia media de los desplazamientos en
cada modo y teniendo en cuenta la composicion del parque de vehiculos para cada escenario se
calculardn las emisiones generadas por el sistema de transporte.
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2. Objetivos

2.1. Objetivos del Plan

La Comision Europea puso en marcha en 2008 el “Covenant of Mayors” o "Pacto de los Alcaldes", una
iniciativa abierta a todas las ciudades y municipios en Europa con el objetivo de involucrar a las
autoridades locales y a los ciudadanos en el desarrollo y la aplicacion de la politica energética de la
Unidn Europea. El Pacto consiste en el compromiso de las ciudades firmantes, de ir mas alla de los
objetivos adoptados para el afio 2020 por la UE para reducir las emisiones de CO, a través de
medidas de eficiencia energética, de acciones relacionadas con la promocién de las energias
renovables y de la movilidad urbana sostenible. La adhesion a esta iniciativa suponia acogerse al
denominado objetivo 20/20/20, cuya meta era aumentar la eficiencia energética un 20%, aumenta
el uso de energia procedente de fuentes renovables otro 20% y reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI) un 20% para el afio 2020.

A partir del éxito del Pacto de los Alcaldes, en 2014 se lanzé la iniciativa “Mayors Adapt”, basada en
el mismo modelo de gestion publica, mediante la cual se invitaba a las ciudades a asumir
compromisos politicos y tomar medidas para anticiparse a los efectos inevitables del cambio
climatico.

El 15 de octubre de 2015, la propia Comisidon Europea lanzé el “Covenant of Mayors for Climate &
Energy” o "Pacto de los Alcaldes para el Clima y la Energia" fusionando las iniciativas anteriores, en
una ceremonia celebrada en la sede del Parlamento Europeo en Bruselas. De forma simbdlica, se dio
respaldo a los tres pilares de este pacto reforzado: la atenuacidn, la adaptacién y la energia segura,
sostenible y asequible. Las ciudades firmantes se comprometen a actuar para alcanzar el objetivo de
la Unién Europea de reducir en un 40% los gases de efecto invernadero a 2030 por medio de planes
de accion propios, que deberdn implementar, asi como promover la adopcién de medidas conjuntas
para la atenuacion del cambio climatico y la adaptacion a éste.

En diciembre de 2019 se presenté en Pacto Verde Europeo, con una hoja de ruta con acciones para
impulsar el uso eficiente de los recursos mediante el paso a una economia limpia y circular y detener
el cambio climatico, revertir la pérdida de biodiversidad y reducir la contaminacion. Como parte de
los compromisos contraido en la Comunicacién sobre el Pacto Verde Europeo, en septiembre de
2020, se presenta el Plan del Objetivo Climatico para 2030, a través del que la Comision propone ir
mas alla en la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero, hasta un minimo del 55%
por debajo de los niveles de 1990 de aqui a 2030. Se trata de un sustancial incremento con respecto
al objetivo anterior de al menos un 40%.

En las siguientes etapas, la Comisién Europea empezara a elaborar propuestas legislativas detalladas
con vistas a alcanzar el objetivo. La Comisidn revisara, y en su caso propondra revisar a mas tardar en
junio de 2021, todos los instrumentos politicos pertinentes para lograr las reducciones adicionales de
las emisiones.
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El Reglamento sobre la Ley del Clima, propuesto por la Comisidn en marzo de 2020, busca incorporar
en el Derecho europeo el objetivo de neutralidad climatica para 2050, acordado por los dirigentes
de la UE en diciembre de 2019, y marcar el rumbo de todas las politicas de la UE. En septiembre de
2020, la Comisidon propuso incluir el objetivo mejorado de 2030 en el Reglamento, y los
colegisladores estan debatiendo la propuesta en su conjunto en el marco del procedimiento
legislativo ordinario.

El Plan de Accion es un documento clave que muestra como los firmantes del Pacto van a cumplir su
compromiso para el 2020 y 2030. Utiliza los resultados del Inventario de Referencia de las Emisiones
(IER) para identificar los mejores dmbitos de actuacion y las mejores oportunidades para alcanzar el
objetivo de reduccién de CO, de las autoridades locales. Define las medidas de reduccidn concretas,
junto con los plazos y las responsabilidades asignadas, que traduciran la estrategia a largo plazo en
acciones. Los firmantes se comprometen a presentar el PACES dentro del plazo de dos afios desde su
adhesion.

La Ciudad de Sevilla se adhirié al Pacto de Alcaldes en el afio 2009, y ha renovado el compromiso en
el marco del nuevo Pacto para el Clima y la Energia en 2015. Por lo que en 2015 se revisé y adapté el
Plan de Accién Energético y Sostenible (PAES) para cumplir con los requerimientos del Pacto de
Alcaldes para el Clima y la Energia formalizado por el Alcalde de Sevilla en noviembre de 2015.
Aprobandose en 2016 en el Consejo de Gobierno de la Agencia de la Energia y para la Sostenibilidad
y en Pleno Municipal, el Plan de Accion por el Clima y la Energia Sostenibles (PACES)

Aungque el ailo de referencia recomendado es 1990 si la autoridad local no cuenta con datos para
completar un inventario de CO, para este afo debe elegir el afio posterior mas proximo del cual
puedan recogerse datos completos y fiables, en el caso de Sevilla se trata del afio 2005

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacidon del Territorio de la Junta de Andalucia ha
desarrollado una herramienta de calculo de Huella de Carbono para la elaboracién de un inventario

de emisiones de gases de efecto invernadero para los municipios de la Comunidad Auténoma.

Se calculan las emisiones de los principales gases de efecto invernadero: didxido de carbono (CO,),
metano (CH4) y Oxido nitroso (N,0), expresadas como CO, equivalente, para los sectores emisores
difusos mas relevantes y las derivadas del consumo de energia eléctrica.

El disefio de la herramienta posibilita la actualizacién anual de las series de datos, lo que permite
observar la evolucidn temporal de las emisiones.

Los sectores emisores considerados en la herramienta son los siguientes:

e Consumo de energia eléctrica
e Transporte

e Gestion de residuos

e Aguas residuales

e Agricultura

e Ganaderia
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e Consumo de combustibles (no automocion)

La herramienta también incluye calculos sobre la capacidad de sumidero, incorporando los datos de
absorciones de CO; por los sumideros de carbono presentes en Andalucia.

Tabla 22. Evolucion de las Emisiones de Gases de Efecto Invernadero por Sectores en Sevilla. PACES 2017

Consumo .

energia | Residuos Atguas Trafico Ganaderia | Agricultura Consur.no . .
eléctrica residuales | rodado combustibles WINIGLHTES
1.345.719 | 157.873 82.063 1.231.201 1.827 6.422 335.587 3.160.692
1.402.275 | 165.203 81.452 | 1.250.710 2.037 5.466 313.589 3.220.732
1.422.431 | 54.177 21.460 | 1.273.183 2.229 5.527 312.143 3.091.150
1.215.049 | 52.554 37.069 | 1.172.586 2.439 5.146 307.949 2.792.792
1.101.461 | 56.122 31.270 | 1.125.345 2.359 5.495 341.350 2.663.402
792.800 | 24.018 33.909 | 1.056.550 1.953 5.133 306.925 2.221.288
912.783 7.351 38.030 979.076 2.490 5.231 316.370 2.261.331
998.274 8.687 21.049 878.803 2.433 5.283 221.602 2.136.131
742.450 5.380 19.093 881.122 2.027 5.175 264.571 1.919.818
741.232 5.355 19.047 858.671 1.993 5.847 254.033 1.886.178
992.077 5.330 18.975 868.876 2.018 3.142 260.210 2.150.628
775.172 5.306 18.930 877.914 2.042 3.294 268.971 1.951.629

Se observa en la tabla anterior el gran peso que supone las emisiones de trafico rodado sobre el total
de las mismas, representando el 45% del total en el afio 2016 lo que supone 877.914 ton CO,eq/afio.
Se analiza a continuacion el sector de trafico rodado segun los datos recogidos en el PACES 2017

Tabla 23. Evolucion de las Emisiones de Gases de Efecto Invernadero originadas por el Trafico rodado en

Sevilla.

Trafico rodado

Vf:zg;:’;:: Turismos Motos Ciclomotores Em-l;:it:rlmes

391.768 765.973 1.428 1.231.201

64.658 397.375 780.103 7.145 1.429 1.250.710
66.492 407.322 788.974 8.650 1.745 1.273.183
62.565 355.905 743.691 8.817 1.608 1.172.586
54.495 271.913 769.173 25.105 4.659 1.125.345
49.275 248.027 730.357 24.574 4317 1.056.550
45.004 228.435 677.652 23.954 4.031 979.076
39.568 194.916 616.886 23.579 3.854 878.803
45.019 176.481 638.056 20.238 1.329 881.123
44.319 175.319 616.985 20.757 1.291 858.671
45.762 181.318 619.117 21.385 1.293 868.875
47.687 182.640 624.139 22.172 1.276 877.914

Fuente: PACES 2017

Figura 8. Evolucion de las Emisiones de Gases de Efecto Invernadero originadas por el Trdfico rodado en Sevilla
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Trafico rodado: Emisiones de CO2 eq (t/afio)
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Las emisiones procedentes del trafico rodado en el municipio de Sevilla han descendido con los afios,
reduciendo en casi 400.000 ton CO, menos en 2016 frente a 2007, afo en que se produjeron las
mayores emisiones debidas al trafico. Esta reduccion de las emisiones es atribuible a las mejoras
tecnoldgicas en los vehiculos y la renovacion del parque automovilistico, asi como otras posibles
medidas relacionadas con un cambio en la cuota modal.

Figura 9. Distribucion por tipologia de vehiculo de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero originadas por el
Trdfico rodado en Sevilla en 2016

Ciclomotores
0%
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21%

Se observa que el mayor peso de emisiones dentro del sector del trafico rodado se concentra en los
turismos que suponen el 71% de las emisiones producidas por el trafico rodado, por lo que sera
fundamental reducir su cuota de participaciéon en el reparto modal de la ciudad de Sevilla para
disminuir las emisiones producidas por los mismos.

En base al IER presentado en el PACES, como consecuencia de las medidas ejecutadas en los planes
anteriores (PAES 2010, PAES 2013 y parcialmente del Plan de 2016), ademds de otras actuaciones
desarrolladas en la ciudad entre 2005 y 2010, previas a la adhesion de Sevilla al Pacto en 2009, se
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puede contabilizar una reduccién de 1.209.064 ton CO; eg/afio (IER 2005 menos IER 2016). No
obstante, es necesario atender a la significativa relevancia que tiene en este dato el mix energético
peninsular aplicable.

Segun el compromiso del Pacto de Alcaldes por el Clima y la Energia suscrito por Sevilla en 2015, el
40% del IER 2005 (afio de referencia) supone alcanzar una reduccién de 1.264.276,8 ton CO, eq/afio
en 2030. Por lo tanto, para lograr ese objetivo sera necesario reducir 55.213 ton CO; eq/afio.

Si bien es cierto que, segln los nuevos compromisos establecidos por la Unidn Europea en el Pacto
Verde Europeo en 2020, se fija el objetivo de reduccién de emisiones en un minimo de un 55% a
2030. Por tanto, sera necesario reducir al menos un total de 1.738.380,6 t CO, eq/afio en 2030
respecto a 2005.

Tabla 24. Emisiones Ao base 2005, 2016 y Objetivo 2030

Objetivo 2030 Objetivo 2030
Emisiones GEI Aiio Base 2005 2016 PpACES2017(40% Plan estratégico (55%

del 2005) del 2005)
ton CO; eq/afio 3.160.692 1.951.629 1.896.415 1.422.311

En cuanto a las emisiones GEI producidas por el Trafico Rodado de Sevilla deberan reducirse segun se
recoge en la siguiente tabla:

Tabla 25. Emisiones Trafico Rodado Afio base 2005, 2016 y Objetivo 2030

Emisiones GEI ton CO2 Aio Base
eq/afio 2005 PACES 2017 Plan estratégico
(40% del 2005)  (55% del 2005)

Objetivo 2030 Objetivo 2030 ‘

Autobuses ‘ 65.329 47.687 39.197 29.398
Vehiculos de 391.768 182.640 235.061 176.296
mercancias
AT P 774.104 647.587 464.462 348.347
motorizados
Total ‘ 1.231.201 877.914 738.721 554.040

El objetivo principal del Plan de Movilidad sera mejorar el reparto modal de la ciudad, reduciendo
la participacion del vehiculo privado en favor del transporte publico y de los modos blandos (bicicleta
y a pie) recuperando el espacio publico para las personas. En concreto se establecen los siguientes
objetivos para el PMUS:

1. Que 2/3 de los desplazamientos se realicen en modos mas sostenibles y sélo 1/3 en
vehiculo privado. Esto implicaria que la participacién del vehiculo privado en el reparto
modal de la ciudad decrezca hasta un 33,33%.

2. Que el sistema de transportes sea mas eficiente, mejorando los tiempos medios de viajes de
cada modo. En este sentido se establece como objetivo que el tiempo medio de viaje no sea

superior a 20 minutos, y que en ningun caso supere los 25 minutos por modo, es decir que
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ningun viaje en los distintos modos de transporte suponga un tiempo medio superior al 25%
del tiempo medio de viaje.

3. Dado el importante volumen de viajes entre Sevilla y el Area Metropolitana, que supone un
46% del total de vehiculos que soporta el nucleo urbano, otro de los objetivos sera
establecer elementos de integracion para mejorar el sistema de transportes entre Sevilla 'y
el Area Metropolitana.

Estos objetivos tendran una repercusién directa sobre la reduccién de las emisiones de la ciudad
derivadas del trasvase de usuarios del vehiculo privado hacia modos mas sostenibles, de un sistema
de transporte mas eficiente reduciendo los tiempos medios de desplazamientos y mejorando el
sistema de transportes con el area metropolitana. El Plan de Movilidad tomara igualmente como
objetivo propio, el objetivo de la Oficina del Plan Estratégico Sevilla 2030 de que la cuota de
vehiculos privados 0 emisiones alcance el 10% en el 2030, adoptando para ello medidas que
favorezcan el fomento del vehiculo eléctrico, asi como las infraestructuras necesarias de la propia
evolucién del parque de vehiculos eléctricos, con ayudas e incentivos a este tipo de movilidad.
Dentro de dicha linea de actuacién, se establece como objetivo que de los viajes realizados en

transporte publico, al menos el 75% seran realizados en vehiculos 0 emisiones.

Hay que destacar que estos objetivos se complementan entre si para conseguir la meta final que se
fija en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 de la ciudad de Sevilla: Alcanzar una ciudad mds
sostenible mediante la adopcion de un modelo de movilidad mds eficiente desde el punto de vista
econdémico y funcional, mds equitativo desde el punto de vista social y mds protector desde el
punto de vista ambiental.

En este sentido, es necesario llevar a cabo una reflexion acerca de la necesidad de conseguir un
verdadero equilibrio a la hora de establecer los objetivos del Plan, de forma que los aspectos
funcionales y los medioambientales resulten coherentes. De este modo, una apuesta exclusiva por el
empleo de energias limpias en el transporte conseguiria sin lugar a dudas un cumplimiento de los
objetivos medioambientales que se establezcan, pero no conseguirian alcanzar objetivos funcionales
en materia de reduccion de los tiempos de viaje, o alcanzar cuotas de reparto modal que permitiesen
optimizar el espacio de las ciudades y su recuperacién para el disfrute de las personas. Dicho de otro
modo, tendriamos atascos y problemas de aparcamiento “O emisiones”. Por el contrario, una
apuesta exclusiva por los aspectos funcionales, si bien permitirian una mejora en la reduccién de las
emisiones de GEl’s por el trasvase del vehiculo privado hacia otros modos menos contaminantes, por
si solo no conseguiria alcanzar los ambiciosos objetivos medioambientales en materia de reduccidon
de emisiones establecidos por la UE. La sostenibilidad de este Plan de Movilidad Urbana debe por
tanto de radicar en el establecimiento de unos objetivos equilibrados, aunque ambiciosos, en
materia de alteracion del reparto modal hacia el transporte publico y resto de modos de transporte
blandos que permita contribuir a la reduccién de emisiones, y a su vez liberar espacio para la puesta
a disposicion de las personas, y la mejora de los tiempos de desplazamiento, y a su vez una apuesta
por las energias limpias en el transporte que permita complementar las medidas anteriores para
alcanzar la reduccién de emisiones de GEls establecida por la UE para 2030, como primer paso para
conseguir alcanzar la neutralidad climatica antes del 2050.
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3. Estrategias relacionadas con la movilidad

Tras el analisis realizado en los apartados anteriores sobre el escenario tendencial, se observa que no
se cumplen con los objetivos de mejora del reparto modal y reduccion de emisiones, por tanto es
necesario fijar unas estrategias generales y especificas para marcar unas lineas de actuaciéon que
permitan cumplir con estos objetivos.

A continuacién, se fijan las estrategias generales y especificos del Plan, asi como sus ejes
vertebradores que agruparan un conjunto o conjuntos de medidas para alcanzar esos objetivos.

3.1.1. Estrategias generales

La determinacién de las estrategias generales del PMUS requiere dos pasos iniciales:

e Definicion de la meta aspiracional u objetivo final del PMUS.
e Formulacion de las estrategias, y los contenidos mas significativos, del PMUS para alcanzar
dicha meta. Su correcta definicién sera crucial para:
o Definir los ejes vertebradores y medidas apropiadas para resolverlos
o Evaluar en el futuro si las politicas y las actuaciones emprendidas que de ellas se
derivan han sido apropiadas y eficaces

Meta Objetivos Medidas

Estrategias
Especificas

A A M

L A A
Estrategias Ejes
Generales  vertebradores

Para el PMUS de Sevilla se define la siguiente meta:

Alcanzar una ciudad mds sostenible mediante la adopcion de un modelo de movilidad
mads eficiente desde el punto de vista economico y funcional, mds equitativo desde el
punto de vista social y mds protector desde el punto de vista ambiental.
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Lograr un cambio en
las conductas de

Mejorar la eficiencia
y sostenibilidad del

Alcanzar un
desarrollo urbano

equilibrado movilidad de la

ciudadania

modelo de
movilidad

Para alcanzar la meta planteada se definen como estrategias generales del Plan los siguientes:

e Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad

La adopcion de un modelo de movilidad sostenible pasa por minimizar los impactos negativos que
esta genera sobre la ciudad y el medio ambiente, lo que implicara la aplicacion de medidas dirigidas,
por un lado, al fomento de los modos mas sostenibles, es decir los no motorizados, a pie y bicicleta, y
del transporte publico en el caso de motorizados.

Asi mismo, se perseguira reducir el impacto causado por los vehiculos que circulan por el municipio,
tanto en lo que se refiere a la gestidén de la ocupacion del espacio publico, como a las emisiones de
gases contaminantes y de efecto invernadero

Por otro, a la reduccion de las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero de los
vehiculos que circulan por el municipio. Y, por ultimo, optimizar los recursos disponibles para lograr

la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad

e Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado

Se persigue el desarrollo urbano equilibrado mediante la reduccion de la longitud de los
desplazamientos, asi como de todos aquellos viajes sin valor afiadido. Para ello se proponen medidas
dirigidas a la promocién de un urbanismo de proximidad que persiga la configuracién de ciudad
compacta con mezcla de usos.

e Mejorar la seguridad y la calidad urbana

La combinacion del elevado numero de desplazamientos que soporta la ciudad con las diferentes
caracteristicas fisicas de cada modo y el uso compartido del espacio publico implica situaciones de
conflicto y de riesgo. Asi, se persigue adoptar un modelo de movilidad con un reparto equitativo del
espacio publico y mas seguro, protegiendo a todos los usuarios, especialmente a los mas vulnerables.

Por otra parte, todos los ciudadanos tienen derecho a desplazarse independientemente de sus
caracteristicas (edad, sexo, discapacidad, lugar de residencia, etc.) por ello es necesario que el
modelo de movilidad garantice la accesibilidad universal al sistema de transporte.

e Lograr un cambio en las conductas de movilidad de la ciudadania

La adopcion de un nuevo modelo de movilidad conlleva necesariamente un cambio de actitud y
comportamiento de la ciudadania que conduzca a un mayor uso de modos de transporte sostenibles
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y combinaciones intermodales reduciendo su dependencia del automdévil. La definicién de las
denominadas medidas blandas o de gestidn de la movilidad en combinacion con el resto incidirdn en
la maximizacidn de los resultados. Entre estas medidas se contemplan aquellas relacionadas con la
formacion, concienciacion y sensibilizacién de los ciudadanos y las relacionadas con las nuevas
tecnologias, cuya introduccion y promocién contribuye a disponer de mayor informaciéon lo que
permitira una mejor planificacion y concepcién de los viajes por parte de los usuarios.

3.1.2. Estrategias especificas

De las estrategias generales planteadas se extraen las estrategias especificas que se plasman a
continuacién y que englobardn las lineas de actuacidon y propuestas para alcanzar los objetivos
marcados.

3.1.2.1. Gestion de la movilidad

e Medidas para el desarrollo e implantaciéon del PMUS. Oficina técnica de movilidad

Implantacién de una Ordenanza de Movilidad Sostenible.

Movilidad como un servicio (MaaS)

Fomento de la movilidad compartida (Sharing)

e Promocién de la realizacion de planes y programas de movilidad sostenible dirigidos a
escolares (Camino Escolar) asi como Planes de movilidad a centros de trabajo y areas de
actividad econdmica.

Gestidn del transporte turistico.

Dotar al Centro de Gestiéon de la Movilidad de herramientas que le permitan hacer un
seguimiento y analisis real de la evolucién de la movilidad en la ciudad.

3.1.2.2. Urbanismo

e Integraciény coordinacion de las politicas de movilidad en la ordenacién del territorio.

e Promocidn del urbanismo inteligente promoviendo la mezcla de usos y densificacion hacia un
modelo de ciudad mds compacta

e Establecer la jerarquia viaria y el reparto equitativo de los espacios de la via publica que sea
de obligado cumplimiento en los nuevos desarrollos y modelo de aplicacion para las
actuaciones en el viario consolidado.

e Garantizar la accesibilidad universal al sistema de movilidad y eliminacion progresiva de las
barreras urbanisticas en las zonas consolidadas.

3.1.2.3. Movilidad Peatonal

Creacion de una red de itinerarios peatonales prioritarios

Mejora de la permeabilidad y cohesién urbana peatonal.

Garantizar la accesibilidad universal

Reduccidn de conflictos de uso del espacio publico en dreas peatonales

Sefalizacién de itinerarios peatonales

Mejora de la seguridad vial en cruces: seializacién y semaforizacidn de cruces peatonales
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3.1.24.

3.1.2.5.

Fomento de la movilidad a pie en los colegios (camino escolar)

Movilidad Ciclista

Consolidaciéon de la red ciclista completando la red actual y eliminando los itinerarios
parciales existentes e introduciendo nuevos conceptos de viario ciclista como los ciclocalles o
ciclocarriles.

Aumento de las plazas de aparcamiento para bicicletas en viario adaptando la oferta a la
demanda existente y en determinadas paradas del transporte publico para fomentar los
modos blandos en los viajes metropolitanos.

Adaptacién de la normativa ciclista de la ciudad al estado del arte actual en materia de
regulacion de la bicicleta en la ciudad.

Mejora del sistema de bicicleta compartida, para convertirlo en un sistema moderno,
flexible, cdmodo y que abarque todas las zonas de la ciudad.

Fomento de la logistica urbana en bicicleta

Mejora tecnoldgica y de generacién y gestion de informacidn, para optimizar la recopilacién
y tratamiento de la informacién relativa al sistema, para proporcionar a los usuarios una
plataforma con nuevas funcionalidades en el uso de la bicicleta, y para mejora de la
seguridad vial.

Transporte Publico

Ampliacidn de la red de transporte publico de alta capacidad.

Ampliacién del Metrocentro hasta Santa Justa y Tranvia de Alcala de Guadaira para mejorar
las relaciones exteriores.

Mejora de la velocidad comercial del transporte publico mediante: red de carriles reservados
para el transporte publico, prioridad semafdrica, de criterios de disefio de las paradas,
eliminacion bandas aparcamiento en viarios con lineas potentes, ...

Mejora del sistema tarifario, simplificando los titulos de transporte y la regulacion tarifaria
tanto para el transporte urbano como metropolitano.

Carriles Bus-Vao en horas punta que mejore la fiabilidad del transporte publico

Reordenacién de la red de Transporte Publico Urbano para la optimizacion y coordinacion de
la oferta y la demanda mediante la concepcidén de una red que responda a las necesidades
actuales de la ciudad.

Mejora de las lineas de autobls metropolitanas, mejorando su fiabilidad de horarios,
instalando un SAE, realizando control de traficos metropolitanos y expediciones. Reestudiar
las concesiones.

Mejora de la intermodalidad del transporte publico, con nodos intermodales exteriores para
eliminar presion en el centro de la ciudad.

Aparcamientos disuasorios en las paradas de metro mas metropolitanas para fomentar el
uso del transporte publico potenciando la intermodalidad entre el autobus interurbano vy el
coche

Accesibilidad de todos los ciudadanos al sistema de transporte publico.
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3.1.2.6. Circulacidén y viario

Paliar los problemas que genera el trafico procedente del drea metropolitana de Sevilla.
Gestion de la demanda en los accesos a la capital

Consolidacién de la jerarquizaciéon del viario mejorando la fluidez del trafico en viarios
principales y penalizacién del trafico en viarios locales a favor del peatdn y de la bicicleta.
Potenciacidon de las Rondas Exteriores frente a las Interiores o a los viarios transversales, para
ello habra de mejorar tanto las rondas Exteriores como la comunicacién entre ellas e
interrumpiendo los viarios principales exteriores y de penetracion a la ciudad en favor de las
Rondas Exteriores. Asi como la reduccién y calmado de trafico en la Ronda Histérica.

Reordenacién del trafico en determinados puntos de la ciudad.

3.1.2.7. Aparcamiento

Disefio de una red de aparcamientos para residentes en los barrios mas congestionados
Implementacion de una red de aparcamientos disuasorios metropolitanos con el objetivo de
conseguir la mayor eficiencia en los transbordos al transporte publico

Regulacion del aparcamiento en superficie orientado al tipo de usuario y localizacién y con
control efectivo de la duracion maxima del estacionamiento.

Desarrollo de una politica tarifaria que coordine todas las zonas susceptibles de estacionar y
gue potencie el uso de modos de transporte alternativos al automovil.

Medidas para la reduccion de la indisciplina viaria en los estacionamientos.

3.1.2.8. Transporte de mercancias

Cambio en el modelo actual de Distribucidon Urbana de Mercancias en Casco Antiguo y Casco
Histérico de Triana con medidas a corto-medio plazo y medidas a medio-largo plazo.

Criterios para la optimizacion de la carga y descarga en el resto de la ciudad.

Normativa para regular las operaciones de carga y descarga y la circulacion de vehiculos
pesados (limitacion del horario de las operaciones de carga y descarga, tipologia de vehiculos
empleados en determinadas zonas, ...)

Fomento de la logistica urbana en bicicleta

Mejora de la sefializacién referente a vehiculos pesados en las vias de acceso de la ciudad

3.1.2.9. Seguridad Vial

Limitar la velocidad en las vias de mayor accidentalidad e implantacion de medidas de
calmado de trafico

Mejora de la seguridad vial en cruces

Campafias de Educacidn Vial

Realizacion de cursos de formacidn en conduccidn eficiente y segura
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3.1.2.10. Medioambiente y Energia

Impulsar la adquisicion de vehiculos menos contaminantes mediante el establecimiento de
bonificaciones fiscales a empresas y particulares, asi como tarifas bonificadas en la zona de
estacionamiento regulado y aparcamientos publicos.

Determinacion del modelo de gestion de los puntos de recarga en la via publica

Impulsar la adquisicién de vehiculos municipales menos contaminantes.

Introducir incentivos a la renovacién en la flota de taxis

Realizacion de cursos de formacién en conduccién eficiente y segura

3.1.2.11. Concienciacidn, educacion, y sensibilizacion ciudadana

Realizacion de las campafiias de fomento de la movilidad sostenible y segura

Fomento de la movilidad ciclista: concienciacion y sensibilizacién

Campafias de Educacion Vial

Continuacion e intensificacion de campafias de control de la indisciplina viaria (controles de
alcoholemia y de utilizacién de elementos de seguridad).

Realizacion de cursos de formacion en conduccidn eficiente y segura

Fomento de la movilidad sostenible en bicicleta para distintos motivos de desplazamiento
(promocionar la bicicleta para el trabajo, el colegio, para hacer turismo).

Estas estrategias especificas y las actuaciones concretas que conllevan serdan ampliadas y se

desarrollaran en la siguiente fase del Plan.

A continuacidn, se muestra una matriz de relacion entre los ejes vertebradores y las estrategias para

conseguir los objetivos del Plan. Se observa que varios ejes vertebradores influyen en las mismas

estrategias y por tanto las distintas actuaciones pertenecientes a los ejes vertebradores contribuiran

de manera conjunta a la consecucion de los objetivos del Plan:
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Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del modelo de movilidad

Estrategias

Alcanzar un desarrollo urbano equilibrado

Mejorar la seguridad y la calidad

Lograr un cambio en conductas
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Reduccion del
. L. Alcanzar
impacto causado Integracion y .. Fomento y
. s . distribucién Aumentar y . Promover
Fomentar la Aumentar la los vehiculos que coordinacion .. o ) mejora de . L.
o, L . . Promocién | equitativa . Potenciar . . medidas de | Introducciony
realizacién de | participacion del circulan por el Optimizar de las . Garantizar la Reducir la | la calidad L. 9
EJES .. L L. de del espacio - una . . formacion, promocion de
viajes en Transporte municipio, los recursos politicas de . P accesibilidad i~ accidentali de los e .
VERTEBRADORES - - . X . urbanismo publico y N movilidad L sensibilizacién las nuevas
modos no Publicoy la emisiones de gases | disponibles | movilidaden |, = . universal dad servicios .
. . . . . inteligente | mejora de la segura en la y tecnologias
motorizados intermodalidad contaminantes y la ordenacion . . de L
. convivencia zona urbana concienciacion
de efecto del territorio. transporte
. entre modos
invernadero
Gestion de la
- X X X X X X X
movilidad
Urbanismo X X X X X
Movilidad
X X X X X X X X
Peatonal
Movilidad
- X X X X X X
Ciclista
Transporte
ep X X X X X X X
Publico
Circulacién
ractony X X X X X X X X
viario
Aparcamiento X X X X X
Transporte de
porte X X X X
mercancias
Seguridad Vial X X X X X
Medioambiente
. X X X X X X X
y Energia
Concienciacion,
educacion,
eacton, ¥ X X X X X
sensibilizacion
ciudadana
N 43
-LETema NAA

INGENIERIA ¥ URBANISHO S1.

AErobado or el Ayuntamiento Pleno, en sesion extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
EL SECRETARIO GENERAL



NoSpo
Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 del municipio de Sevilla AYUNTAMIENTO
Documento Estratégico (I). Escenarios, Objetivos, y Estrategias DE SEVILLA

(W W Tema ﬁl@

Ingenieria

Aprobado por el Ayuntamiento Pleno, en sesiéon extraordinaria celebrada el dia 12/05/2021
EL SECRETARIO GENERAL



