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introduccion

Lu edicién de la Coleccién de antiguos planos de Sevilla forma parte de los trabajos del
equipo pluridisciplinar constituido en 1981 a iniciativa del Concejal D. Manuel Fernindez
Floranes y que, agrupado en el Centro Municipal de Documentacion Histérica, realiza como
primera y mas importante labor el Diccionario Histérico de las Calles de Sevilla, que serd
préximamente coeditado por la Corporacion Municipal y la Consejeria de Obras Piblicas y
Transportes de la Junta de Andalucia. Esta segunda edicion de la Coleccién de Planos mantie-
ne sustancialmente los rasgos de la primera tales como la serie original de planos, sus caracte-
risticas de formato, calidades de impresién, etc. Unicamente cambia el presente folleto que
amplia sus comentarios descriptivos y de interpretacion. Los trabajos realizados por sus auto-
res en relacién al ya mencionado Diccionario durante los tiltimos once afios y los llevados a
cabo para la constitucién de la Cartoteca Histérica de Andalucia permiten la ampliacion de
los comentarios y enriquecer este escrito que, sin embargo, pretende mantener su cardcter de
mero acompaiiamiento a lo que, sin duda, es el principal componente de este producto editorial:
la Coleccién Histérica de Planos de Sevilla.

Con ella se pretenden dos objetivos principales: facilitar la consulta de unos importantes
instrumentos para el conocimiento de la ciudad y contribuir a que se conserven los documentos
originales.

El estudio directo de los planos que se reproducen es dificil, fundamentalmente por su dis-
persién. Las principales instituciones responsables de reunir y conservar esta clase de documen-
tos han prestado tradicionalmente menos atencién a mapas, planos e iconos diversos que a
textos impresos y manuscritos.

Esta mentalidad y las dificultades derivadas de la forma y el tamafio han hecho frecuente
que estos documentos no hayan tenido las condiciones adecuadas de depésito y custodia. Se han
perdido muchos planos y los que se conservan estan generalmente muy deteriorados porque o
han sido plegados o excesivamente expuestos a la luz.

La seleccién de los doce planos incluidos en la carpeta obedece a varios criterios principa-
les. En primer lugar, mostrar las transformaciones de la ciudad tradicional en una etapa decisi-
va de su evolucién. Aunque desde mucho antes estd formada la trama basica del espacio
intramuros, en el periodo abarcado por la serie de planos la ciudad incorpora elementos hoy
fundamentales en su estructura fisica, especialmente en la periferia mas préxima al recinto (las
mayores plazas, los puentes sobre el Guadalquivir, el ferrocarril, los muelles, el arbolado de las
calles y los jardines...) y pierde o cambia el destino de muchos otros (las murallas, los conventos
convertidos en cuarteles, las huertas intramuros...). En las postrimerias del siglo XX, tras la
larga y atin reciente etapa de abandono y destruccion de la ciudad tradicional, la gestion hecha
de la misma en la centuria anterior resulta urbanisticamente sabia, a pesar de que al siglo del
progreso se le haya recriminado, justificadamente, su desprecio por el patrimonio edificado. La
colecion de planos que se reproduce permite seguir paso a paso la localizacién de estos cambios
en la ciudad, principal de los decimonénicos, sin duda decisivos para la valoracion que
actualmente se hace de ella y iitiles para clarificar y orientar su tratamiento actual.

Por otra parte es preciso decir, en honor a la verdad, que la serie de planos reproducida se
ha escogido en funcién de lo que existe. Sevilla no es una ciudad bien cartografiada histérica-
mente; el primer plano conocido es muy tardio para una ciudad que durante siglos tuvo la pri-
macia entre las espaiiolas y fue mundialmente una de las primeras urbes. En un conjunto no
mucho mas amplio que el que se presenta, se han elegido los planos de mejor factura y de tama-
iio adecuado al formato inico adoptado para la reproduccion. Desde el plano de 1771 al
momento previo de ensanche y expansién de la ciudad con su incorporacion a otro rango de la




criterios: conseguir

escala urbana, se han elegido doce planos procurando conciliar vario
intervalos regulares, dar cabida en la coleccién a planos representativos del proceso urbano y

por sus propias cualidades grificas.

En el periodo abarcado la planimetria general de la ciudad evoluciona significativamen-
te: desde los errores de tamaiio y forma de las manzanas del noroeste de la ciudad existentes
en los primeros planos de la serie, se llega a la inclusién de la topografia metro a metro, o a
la representacién de los patios o incluso de las plantas de algunos edificios. Sin embargo, los
itltimos documentos de la coleccién son manifiestamente los peores planos incluidos en la
misma: la serie contiene también la evolucién de la cartografia como técnica y en lo que se
refiere a su utilizacion.

Los planos reproducidos proceden del Archivo Histérico Municipal de Sevilla, Biblioteca
Nacional, Biblioteca de la Universidad de Sevilla y Servicio Geogrdfico del Ejército (dirigidos en
el momento en que se realizé la seleccién por D”. Eulalia de la Cruz Bugallal, D*. Elena Santiago
Pdez -Directora del Servicio de Cartografia-, D". Rocio Caracuel Moyano, y el Coronel D. José
Romeo Rotaeche, Jefe de la Agrupacién Topografica del Servicio Geografico del Ejército), o han
sido cedidos por D. Manuel Fernandes Floranes y D. Florencio Zoido Naranjo. A todos ellos
agradecemos las facilidades dadas para la reproduccién de los originales.

Finalmente, queremos también expresar nuestro agradecimiento a la actual Corporacion
Municipal 111' Sevilla, por facilitar esta segunda edicién, particularmente a su Alcalde-
Sr. Dn. Alejandro Rojas-Marcos, y a la Delegada de Cultura, Di® Enriqueta Vila.

Presidente, §

Sevilla, Noviembre 199

Los autores.



la ciudad y su imagen cartografica

La ciudad es el hecho unitario mas complejo producido por los hombres. Italo Calvino
ha reflejado esa condicion del hecho urbano evocando una multitud de ciudades invisibles
desde el recuerdo de una sola de ellas. A la complejid sponde la dificultad de
su aprehension y reflejo escrito o grafico.

1 urbana le corr

Una leyenda, que ha merecido la dedicacién de una tesis doctoral, cuenta cémo el rey
Fernando III tuvo que subir a la Giralda para poder apreciar el tamafio y la composicion por
barrios de Sevilla. No en vano esta ¢ m(lml fue, durante mucho tiempo, una de las mas extensas
y variadas en su estructura fi

Sobre Sevilla se dispone de una abundante iconografia, recogida en varias importantes
publicaciones. En ella, hasta mediados del siglo XVIII, se representan principalmente algunos
edificios constituidos en simbolos de la ciudad, asimismo destacan ciertas figuraciones primiti-
vas muy simplificadas pero fuertemente evocadoras de la ciudad completa, escultéricas o picto-
graficas, y la ausencia de representaciones planimétricas.

Las investigaciones realizadas sobre Sevilla permiten disponer actualmente de un elenco de
imagenes esculpidas, dibujadas o pintadas y reproducidas mecdnicamente, que contribuyen
poder ale imiento de la historia de la ciudad, particularmente en lo que se refiere
al establecimiento de las formas y a la localizacién de los hechos; ademas, toda imagen parcial
de la realidad implica una seleccién y en las reproducciones no mecdnicas se eligen los motivos
representados y la manera de reflejarlos, revelandose asi capacidades técnicas, preocupaciones
o intereses dominantes respecto a la ciudad en los distintos momentos histéricos y de los indivi-
duos, grupos sociales e instituciones que realizan la representacion.

La Coleccién Histérica de Planos de Sevilla es una muestra muy parcial pero significati-
va de esa iconografia. Doce planos realizados durante siglo y medio es un conjunto escaso de
documentos, pero contiene gran cantidad de informacion relativa a la ciudad objeto de repre-
sentacion y a su percepeion.

En el periodo considerado, tanto la ciudad como la cartografia experimentan grandes
cambios; la Coleccién contiene un doble valor: reproducir con localizaciones bastante exac-
tas las transformaciones urbanas y servir de ejemplo de la evolucién y wtilizacion de la carto-
grafia urbana.

A finales del siglo XVIII Sevilla desborda ya claramente un recinto amurallado que se con-
serva completo principalmente por razones institucionales, econémicas y de defensa contra las
inundaciones; importantes actuaciones producidas en la periferia extramuros durante esta cen-
turia evidencian que el espacio acotado por las murallas habia sido rebasado en la fecha del pri-
mer plano conocido de Sevilla, aunque queden en él importantes superficies libres de edificacion.
Espacios y edificaciones tan significativos como los paseos piiblicos, las reales fabricas, y el pala-
cio de San Telmo indican que la valoracién dada al espacio extramuros no es ya la de localiza-
cion forzosa de actividades insalubres, nocivas o peligrosas que vemos en imdgenes anteriores,
como en las vistas de Sevilla incluidas en el “Civitatis Orbis Terrarum” del Siglo XVI.

Durante el Siglo XIX Sevilla, como tantas otras ciudades europeas, sufre grandes trans-
formaciones fisicas: la implantacién de varias lineas de ferrocarril, la realizacion de importan-
tes obras hidraulicas para ([@’(’IISU de lm inundaciones, encauzamiento del rio y portuarias, el
derribo de las murallas y la reurbanizacién y ocuy de los espacios liberados, la apertura y
ensanchamiento de plazas y calles, el derribo o la sustitucion de usos de edificios y espacios
libres desamortizados, son los principales motivos de los cambios urbanos que se reflejan y apo-
yan en una cartografia urbana cada vez mas detallada y rigurosa.




A comienzos del siglo actual, la Exposicién Iberoamericana supone una causa de especial
incidencia en la transformacién urbana, directa e indirectamente, realizada como una ocasion
para dar nuevas funciones a una ciudad que pretende ser ciudad turistica o “ciudad de invier-
no” segiin expresion de la época. En esta etapa la representacion cartogrifica de la ciudad ya
esta disociada segiin el usuario: la cartografia técnica es un producto para uso del especialista
y existe cartografia simplificada al alcance de todos.

En sintes:

s, se podria decir que en el periodo abarcado por la Coleccion de Planos se
producen las variaciones que llevan la ciudad histérica, reducida practicamente al espacio
comprendido por las murallas en el que permanecié durante seis siglos, a convertirse en una
gran ciudad contempordnea de la que, al final de esta etapa, veremos ya incipientes su dimen-
sion y algunos de los rasgos basicos de su estructura urbana, cambio que la cartografia urba-
na ha ido reflejando y, en cierto sentido, posibilitando. La imagen cartografica de Sevilla sufre
un proceso evolutivo que es, a la vez, técnico y social. En los comienzos el plano es inexperto y
orientado al poder o gobierno urbano, conforme se perfecciona, se difunde y gana en utiliz
cion técnica y ciudadana.

Los primeros planos de la ciudad se conocen por los nombres de las autoridades a los que
estan dedicados, Olavide, Lerena, Infante Don Carlos, Arjona. Son iconos muy emblematizados
con cartelas y edificaciones simbélicas; desde el punto de vista técnico son expresiones torpe-
mente realizadas, rellenando progresivamente el hueco de un perimetro predibujado y en las
que la tercera dimensién o relieve, que caracteriza a la verdadera cartografia topogrifica, no
aparece o estd tratada grificamente de forma inexperta: existe, sin embargo, un propésito de
reproducir fielmente la realidad no escatimandose detalles respecto a la forma de calles, man-
zanas y dotaciones de los espacios pitblicos. Esta cartografia refleja “las mejoras realizadas™
en la ciudad. En definitiva, se trata de planos urbanos sobre los que se asienta la administra-
cion de una ciudad crecientemente regulada e intervenida desde el poder.

El hallazgo y estudio recientes de las imdgenes de los principales niicleos urbanos espario-
les realizados por Wyngaerde para Felipe 11, ha revelado con especial rotundidad que el gobier-
no de las ciudades se apoyé en representaciones que, posteriormente, habian sido tomadas en
consideracién sélo por sus valores estéticos.

La relacion entre el | iento de una planimetria ortogonal, aunque torpe y defe
tuosa, la administracion minuciosa de la ciudad, particularizada en cada una de sus calles,
manzanas y casas que ahora se rotulan y numeran oficialmente y en las que interviene progre-
sivamente la autoridad haciéndose cargo de su limpieza, empedrado y alumbrado, etc., repre-
senta un acto de comprension y gobierno urbano que va mas alld de la regulacion mediante
ordenanzas generales y se convierte en un precedente interesante de lo que sera mas adelante
el urbanismo. Estos planos, en los que se mezclan las atribuciones y figuraciones emblematicas
del poder y el ejercicio minucioso del control de la ciudad como hecho concreto, representan
con expresividad ese momento previo a las grandes transformaciones fisicas y sociales de la
ciudad derivadas de la revolucion industrial, que exigieron un planteamiento teérico y una
respuesta operativa reglada, técnica y administrativamente, que desde finales del siglo XIX se
denomina urbanismo y que se convertird en motor principal de la vida ptiblica local y en pri-
mera demanda de cartografia urbana.

En la Coleccion de Planos aparece, tras estas primeras representaciones tan cercanas al
gobierno de la ciudad, un segundo conjunto cartografico con caracteristicas propias, funda-
mentalmente su cardcter técnico, en el que se mantienen algunos rasgos del primer grupo comen-
tado y se apuntan otros del tercero y ultimo que estableceremos. En realidad, la secuencia
historica de la Coleccién es tan continua (un plano cada doce aiios por término medio), que es
preciso un cierto ejercicio de abstraccion para llegar a las interpretaciones que aqui se hacen.

En este segundo conjunto, en cierto modo también etapa. que respecto a la coleccién pre-
sentada podriamos fijar en los dos tltimos tercios del siglo XIX, aparece una cartografia urba-
na caracterizada principal por su 1 técnico, tanto de la planimetria en si como
de su utilizacion, frente al cardcter mas politico del primer grupo o mas divulgador del tercero.




En esta etapa aparece la verdadera cartografia topografica urbana. con referencias a un
sistema de proyeccién y con exactitud en la representacion de la tercera dimensién. La carto-
grafia se institucionaliza y oficializa; al igual que en la estadistica, con la que la cartografia
tiene una historia reciente llena de paralelismos, especialmente en los aspectos institucionales,
biliza y se apoya en referencias que ella misma produce y que obli-

la Administracion se r
gan a los administrados.

El plano urbano no sélo se hace mas riguroso técnicamente en la representacion del

territorio y en la seleccion de los elementos y simbolos grificos, bién se simplifica en lo
que se refiere a sus comy tes, eliminando aquellos el tos que no son indispensables

para la identificacién o que no estan orientados al fin perseguido en la realizacién del plano.

Los planos de la coleccién elaborados por organismos militares responsabilizados de la
cartografia oficial (1870 y 1884) y los planos realizados en apoyo de determinadas actuaciones
técnicas (1890 y 1902), reflejan claramente esta nueva orientacién de la cartografia urbana.

La cartografia militar, que establece la mas significativa relacién entre la representacion
del espacio y su dominio, se convertird en la cartografia bésica, de la que deben derivarse aque-
llas otras representaciones que pretendan tener el respaldo del rigor técnico necesario a deter-
minadas actuaciones o el valor legal o administrativamente establecido de una localizacion
exacta. A la etapa de grandes transformaciones urbanas ya mencionadas corresponde, en
suma, un desarrollo técnico de la cartografia que se convierte en apoyo imprescindible para los
proyectos técnicos a partir de los cuales se realizan dichas transformaciones.

El Plano Taquimétrico representa el primer reflejo planimétrico realizado para Sevilla
del esfuerzo por comprender la forma urbana ¥ su funcionamiento. Aparece en un momento
en el que, en otras muchas ciudades europeas, se realiza un ejercicio similar y en el que emer-
gen las teorias de interpretacion y propositivas sobre la ciudad de las que nacera el planea-
miento urbanistico.

El plano de 1902 incluido en la memoria sobre S i de las poblaci; spaiiole
realizada por Angel Pulido, primer Director General de Sanidad, o el incluido en la obra del
doctor Philip Hauser, Estudios médico-topogréficos de Sevilla, representan aplicaciones técni-
cas subsidi lizado. Nacen del convencimiento de que la expresion espa-
cial o territorial de los problemas sanitarios constituyen parte de su andlisis, revelan causas y
vias de solucién. Se aprecia, por tanto, en esta utilizacién un avance significativo del valor téc
nico atribuido a la cartografia.

ias a un fin mas especi

Un iiltimo conjunto de planos representa la relacién entre la cartografia y la divulgacién
y utilizacién cotidiana de la imagen y representacion de la ciudad. Esta nueva orientacién de
la cartografia urbana no anula la anterior. A finales del siglo pasado y en los comienzos del
actual, la cartografia técnica se realiza a escalas grandes (1:2.000 a 1:500), lo que permite
mayor exactitud y detalle en la representacién pero impide la vision unitaria de un espacio de
la dimension de la ciudad de Sevilla; esa cartografia no se edita y su uso queda reservado a
trabajos técnicos (planificacion y proyectos) y administrativos (catastro, prestacion de servi-
cios urbanos).

En la cartografia que editamos relativa a esta tercera orientacién, existe una finalidad
prevalente que, en realidad, estd también en los otros planos de la coleccién pero que ahora se
acentiia: la divulgacién del conocimiento de la ciudad. Esta se basa en la capacidad simbélica y
de identidad que siempre contiene la cartografia. La imagen de cualquier hecho es un rasgo
importante de su singularizacién o individualidad, pero en la imagen cartogrdfica hay el valor
anadido de que la representacién del hecho complejo, que siempre es la ciudad o el territorio, es
una manera de dominarlo o de identificarse con él; de ahi la atribucién simbélica que se hace de
afia en tantas formas de comunicacion y de representacién de identidad politica.

la cartog

La difusion y divulgacion de la cartografia urbana representa, sobre todo, la posibilidad
de comunicar la localizacién de la multitud de hechos que conforman la ciudad. La relacién




entre la guia urbana y el plano urbano es la causa que explica la existencia de la mayoria de los
incluidos en la Coleccion; el plano de 1868 de Manuel Alvarez-Benavides y el de 1910 de
Antonio Poley representan especialmente esta orientacion de la cartografia urbana por sus
caracteristicas y por el perfil profesional de sus autores.

Los planos-guia, asi podrian denominarse, son iniciativas con mds sentido econémico que
institucional o técnico, generalmente a instancia de funcionarios municipales o empresas proxi-
mas al poder local, dirigidos a la sociedad en general mediante su venta. Tanto los planos como
las guias, a las que frecuentemente acompanian, son de un valor medio como documentos que
describen la realidad urbana; las guias de Sevilla, que han sido estudiadas por F. Aguilar Pifiar
y otros historiadores, no son un material histérico riguroso en su informacién, responden a la
necesidad de comunicacion a los y los habitantes de un lugar progresivamente com-
plejizado por su dimensién creciente y s cial. El plano que las acom-
pana tiene caracteristicas similares en su funcién de Iomluzr los hechos urbanos de forma
asequible para cualquier usuario.

Por iltimo, el plano del Congreso Nacional de Riegos de 1918 puede ser tomado como sim-
bolo definitivo de la difusion y divulgacion de la cartografia en un momento en que la ciudad,
en visperas de su primera exposicion internacional, recibe multitud de visitantes a los que se
proporciona un medio para reconocerla y recorrerla. Esta costumbre se ha mantenido y pro-
fundizado hasta convertir la cartografia urbana en objeto de distribucion gratuita y de fomento
de la mejor imagen de la ciudad.

En definitiva, esta Coleccion Histérica de Planos de Sevilla nos muestra no sélo la dind-
mica de la ciudad en una etapa crucial de su historia, sino también la evolucién de la imagen
cartogrifica de la ciudad; en su inicio una imagen inexperta y reservada al uso de un poder
absoluto, que avanza significativamente en el gobierno a la vez global y concreto de la ciudad;
la cartografia urbana se perfecciona como representacion de un hecho complejo a mediados
del XIX, se convierte en soporte técnico imprescindible del proceso de transformacién urbana
y, en el siglo XX, se difunde a la sociedad convirtiéndose en instrumento de la vida cotidiana y
ma iendo, de forma especializada segiin su escala, la condicién de medio basico para el
conocimiento, la intervencién técnica y el control piblico de la ciudad.




la transformacion urbana de Sevilla
en el periodo 1771 - 1918

Durunl(l el periodo que abarca la coleccién de planos histéricos (1771-1918), en Sevilla se
lleva a cabo una serie de reformas urbanisticas de gran trascendencia para el futuro de la ciu-
dad. Las decisiones tomadas a lo largo de estos aiios, enc las fi L a mejo-
rar las condiciones de habitabilidad de la poblacién y a desarrollar nuevos sistemas de
transporte y comunicacion, han sido necesarias y acertadas, pero algunas de estas decisiones
no han estado exentas de errores en su aplicacion. La implantacién del ferrocarril, su trazado,
las obras hidrdulicas para el control de rios y arroyos, la creacién de nuevos paseos y las obras
necesarias para realizar la Exposicion Iberoamericana del aiio 1929, han condicionado el creci-
miento y el devenir de la ciudad hasta nuestros dias.

Sevilla ha pasado, de tener a finales del siglo XVIII una apariencia de ciudad medieval -con
un tejido urbano muy poco evolucionado, sometida a grandes calamidades naturales, con graves
problemas de saneamiento e higiénicos- a convertirse, a finales del siglo XIX, en la capital de
una amplia region eminentemente agricola, centro administrativo y primer nudo de comunica-
ciones del Suroeste peninsular. Todo ello, unido al hecho de haber sido una ciudad histéricamen-
te vinculada con paises iberoamericanos, la hacian idénea para acoger la Exposicién del afio
1929. Esta iiltima circunstancia supondré un desafio urbanistico para la ciudad que le permitird
crear nuevas infraestructuras que articularan su crecimiento hacia el Sur, donde se desarrollard
uno de los fragmentos de la ciudad mejor resueltos y de mas calidad urbana.

La Sevilla del siglo XVIII: la ciudad del plano de Olavide

La Sevilla del siglo XVIII que refleja por primera vez el plano de 1771, estaba formada por
un extenso y multiforme tejido medieval sustentado, formal y funcionalmente, en grandes edifi-
cios singulares. Entre los edificios residenciales, por lo general de gran pobreza, sobresalian
dominando el espacio urbano multitud de conventos, iglesias y casas palaciegas. El trazado
irregular de las calles en la ciudad intramuros, estrecha largas y tortuosas y la escasez de
plazas o espacios amplios para el esparcimiento, congestionaban la trama urbana y hacian el
transito por la ciudad muy dificultoso.

La muralla, formada por un tapial ininterrumpido de varios kilometros de recorrido y que
contaba con quince vanos, dos postigos y trece puertas, encerraba un caserio, segiin los padro-
nes de contribucion del aiio 1777, de unas 11.000 casas, la mayoria en estado ruinoso y multi-
tud de solares (sélo en la collacion de San Vicente se contaban 50).

Fuera del recinto amurallado algunos barrios se adosaban a la muralla: La Cesteria, la
Carreteria y el Baratillo en el Arenal; Los Humeros junto a la Puerta Real; el Arrabal de la
Macarena al Norte, frente a la Puerta del mismo nombre vy, en el borde oriental, los barrios de
La Calzada, San Roque y San Bernardo. Separado por el rio, el Arrabal de Triana formaba un
niicleo independiente conectado con la ciudad sélo a través del Puente de Barcas; en este barrio
sobresalia un edificio singular, el Castillo de San Jorge, sede de la Inquisicién hasta el afio 1782.

A las deficiencias sanitarias y urbanisticas de la época se unirén, en el caso de Sevilla, una
serie de calamidades naturales que no hicieron sino acentuar los problemas: los continuos des-
bordamientos del rio y de los arroyos provocaron inundaciones catastréficas en los aiios 1758,




1784 y 1796 y obligaron al cuidado y reforzamiento intensivo de las murallas, inico sistema
defensivo con el que contaba la ciudad. Por otro lado, los incendios también eran frecuentes y,
en ocasiones, arrasaban manzanas completas del Casco Antiguo. El mas sobresaliente se produ-
jo en el aiio 1792, que provocé la destruccion de los archivos y almacenes de la Aduana de
Sevilla. Por iltimo, el terremoto del aiio 1755 provocé el deterioro de mas de 5.000 casas y la
ruina de unas 300; segiin datos de la época una sexta parte del suelo urbano queds convertido
en ruinas y solares.

Para remediar en parte esta situacién de continuo deterioro se tomardn medidas como las
que dictamina el Marqués de la Ensenada, que ordena la edificacion de los solares, fija plazos a
los propietarios para su ejecucion y prohibe expresamente que se construya extramuros. En este
contexto, una de las operaciones urbanisticas que realizé el Asistente Olavide fue la construc-
cion de un barrio entre la Pajeria y la Puerta del Arenal, sobre la antigna mancebia. Las obras
se desarrollaron bajo las érdenes del Arquitecto Molviedro, entre los afios 1772 y 1778, y en él se
levantan edificios significativos, casas nobles y viviendas precedidas de amplias calles.

La apariencia urbana del siglo de Olavide estaba determinada desde siglos anteriores: la
Catedral, los Reales Alcazares, los muelles del puerto, la Audiencia Provincial, el Ayuntamiento
y multitud de conventos e iglesias. No obstante, en este siglo se realizan importantes obras de
restauracion y reforma y se construyen edificios singulares y emblematicos. En este sentido se
reparan edificios religiosos y se construyen otros nuevos como la Iglesia de San Luis, San
Bernardo, Santa Marina, esta tltima con restos de estilo mudéjar. Se procede asimismo al ade-
centamiento y arreglo de algunas calles que se adoquinan y al empedrado de algunas plazas
como la de San Francisco y Encarnacion; también se construyen y reparan los mercados de la
Feria (1719) y el del Alfoli de la Sal (1724). El paseo de la Alameda de Hércules se reforma
totalmente por Larumbe, en el que se plantan 1.600 alamos. Fuera ya del Casco Antiguo se
construye el Palacio de San Telmo (terminandose entre 1724-34) como Escuela de Pilotos y
Navegantes y la Fabrica de Tabacos (1728-1758), los almacenes de Segura (1735), la Plaza de
Toros (1760) y el Cuartel de la Puerta de la Carne (1776). Se organizan paseos entre el rio y el
muelle, destacan el de Las Delicias entre la Barqueta y el Husillo Real, el del Malecén entre San
Laureano y la Puerta de Triana; el paseo del Arenal se reforma y adecenta con bancos de pie-
dra y arboles; entre la Torre del Oro y la desembocadura del Arroyo Tagarete se adecentan los
margenes del rio con hileras de alamos y asientos.

En esta época la ciudad carece de medidas que garanticen la limpieza ptiblica de escombros
y basuras, las viviendas carecen de agua corriente y el vertido de aguas residuales se realiza a
través de pozos negros. Las primeras medidas que se adoptan para acabar con esta situacion se
adoptan en 1758, cuando el Marqués de Montereal impone un canon por vecino para que se
barran las calles una vez al mes. Pero fue Olavide quien, en 1767, establece un Reglamento
General de limpieza de las calles por semanas y exige el pago de un canon a los propietarios de
los inmuebles y no a los inquilinos. También fija lugares especiales para el vertido de escombros
fuera de la muralla, frente al Hospital de la Caridad, junto a la Venta de Eritana, en la Cruz del
Campo, delante del Hospital de la Sangre y junto a la Torrecilla en Triana.

El abastecimiento de agua se realizaba a través de los Cafios de Carmona por un acueduc-
to que traia el agua desde Alcald de Guadaira hasta la Puerta de Carmona, donde se instalan y
mejoran los depésitos y el registro para la distribucion del agua al resto de la ciudad. El alum-
brado piiblico era muy rudimentario, los intentos de comprometer a los vecinos para que pusie-
ran farolas en sus ventanas fracasaron y, solo con Olavide, esta situacién mejora, pero hay que
esperar a 1791, con el Asistente Davalos, para que se establezca un primitivo servicio piiblico de
alumbrado, el Ayuntamiento colocard farolas por su cuenta e impondra un pago de contribu-
cion al vecindario.

La Sevilla que Olavide encuentra padece graves problemas de salubridad y carece de los
mas elementales servicios urbanos, bajo su mandato se realizan las primeras reformas urba-
nisticas de la ciudad, se crean reglamentos y ordenanzas con el fin de resolver estos proble-




mas. En este sentido, Olavide manda levantar un plano que recoja fielmente el trazado de
todas las calles de la ciudad, ordena la rotulacién de calles y plazas y organiza administrati-
vamente la ciudad en cuarteles y barrios con la intencién de establecer medidas de control de
la poblacién, limpieza, alumbrado piblico etc. Bajo su administracién la ciudad se enriquece
por la atencidn especial prestada a los espacios piiblicos, paseos, jardines, etc.

Las reformas urbanas de la primera mitad del siglo XIX

La primera mitad del siglo XIX es una época negra para la ciudad. Las epidemias causa-
ron estragos entre la poblacion, que no experimenta ningiin crecimiento. Por otra parte, el
comercio se debilita en la época de dominacién francesa y la industria incipiente no representa
mucho en el conjunto de la economia sevillana. La ciudad cuenta con una fuerte burocracia

civil y militar y sigue siendo cabecera de una amplia region agricola.

Desde un punto de vista urbanistico se producen muy pocas intervenciones de reforma y
mejora en los servicios. La situacién financiera que atraviesa el Ayuntamiento a causa de la
fuerte presion que ejerce la Hacienda Real llega a producir una quiebra entre los aiios 1817-
1823. Las tinicas intervenciones se realizan bajo la administracién francesa (1810-1812) y
durante el mandato del Asistente Arjona (1825-1833).

Con el deseo de transformar la capital andaluza en una ciudad de corte europeo y con el
fin de acabar con los problemas de salubridad, la Administracién francesa propone la apertura
de nuevas calles, plazas y otros espacios de dominio ptiblico. Para ello, se determiné el derribo
de la iglesia de Santa Cruz y de la Magdalena para levantar plazas sobre esos solares. La
Actuacion mas destacada fue el derribo del Monasterio de las Agustinas Recoletas de la
Encarnacién en el Barrio de Pedro Ponce, para alzar un Mercado Central que fue proyectado
Jjunto a la ordenacion de las calles y plazas de sus alrededores por el francés Meyer.

Después de 1812 se produce un colapso en las operaciones urbanisticas del Ayuntamiento,
no obstante, se mantiene la preocupacién por mejorar las condiciones de los mercados de abas-
tos existentes y se inaugura el Mercado provisional de la Encarnacién en el afio 1820 y la Plaza
de Abastos de Triana en 1825. También se intenta mejorar las condiciones del alumbrado pribli-
co, todavia muy precario y rudimentario.

El Asistente Arjona (1825-1833) detiene el proceso de decadencia de la ciudad y realiza
obras de reformas urbanisticas orientadas a embellecer la ciudad y elevar la calidad de vida de
los ciudadanos. La amplitud de los proyectos urbanisticos de Arjona suponen realizaciones que
modificaran esencialmente la fisonomia de la ciudad. Sus trabajos se realizan en el Casco
Antiguo y extramuros. Lleva a cabo una determinada politica de edificacion en el Casco
Antiguo, manda levantar planos de todas las calles para que sirvieran de modelo a las nuevas
construcciones, que debian acomodarse a la alineacién prevista. Aprovecha el derribo de casas
ruinosas y soportales para ensanchar calles y plazas. Procede al empedrado y embaldosado de
numerosas calles. También realiza numerosos trabajos de afianzamiento de las murallas recu-
perando lienzos junto al rio.

Pero el testimonio mas duradero de la obra de Arjona son sus paseos y jardines. En el
interior del Casco mejora la Alameda de Hércules con nuevas plantaciones de drboles, fuentes
y arrecifes, también construye los jardines del Duque. Fuera del Casco repone los paseos que
se extendian entre la muralla y el rio. En la Puerta de Jerez traza, en 1830, los Jardines de
Cristina en honor a la esposa de Fernando VII. De forma trapezoidal, con una alameda de
salon en el centro, los jardines se convierten en punto de cita de la alta sociedad sevillana. Mas
al Sur proyecta las Delicias Nuevas: una amplia avenida conduce hasta una plaza circular de
la que arrancan nuevos paseos que vertebran los jardines, en ellos Arjona realiza plantaciones
exoticas siguiendo el modelo europeo de crear jardines botanicos.
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En su obsesion por proteger la salud pitblica dentro y fuera del municipio, Arjona reali-
za arreglos en el alcantarillado, prohibe las pocilgas a menos de media legua de la muralla,
extiende el servicio de limpieza al Barrio de Triana, procede a la limpieza de cloacas, husi-
llos y arroyos y deseca algunas lagunas interiores y exteriores. Por tiltimo, aumenta la red
de cementerios de la ciudad que cuenta en estos momentos con el de San Lazaro, San
Sebastian y Triana.

Su preocupaciin por el alumbrado piiblico le llevé a mejorar y modernizar el que existia
intramuros, extendiéndolo al Arrabal de Triana en 1827. Para evitar abusos del vecindario en
materia de limpieza, alumbrado, saneamiento e higiene en general, crea un reglamento de poli-
cia urbana en el que establece diferentes sanciones en razon a la gravedad de su incumplimiento.

En otro orden de cosas realizé obras de reformas urbanisticas orientadas a mejorar la
infraestructura externa de la ciudad y los accesos: en 1825 remoza la calzada exterior entre
la Puerta de la Carne y la Puerta Nueva, mejora el Camino Real y la Cuesta de Castilleja,
pavimenta la calzada de Eritania y, en 1830, repasa la calzada de la Cruz del Campo.

Las transformaciones de la ciudad en la segunda mitad del siglo XIX

La ciudad mejora sensiblemente desde 1850, prospera comercialmente debido a la promo-
cion de puerto fluvial y a la implantacién del ferrocarril y también a las inversiones de capital
que realizan importantes familias que se instalan en Sevilla: los Ibarra, Pickman, Bonaplata,
Balbontin, Portilla, que invierten parte de su capital en la creacién de niicleos fabriles. En esta
época se toman medidas salubristas que intentan mejorar los servicios urbanos, pero la ciudad
queda al margen de los procesos de industrializacién y urbanisticos que se desarrollan en esta
época en otras ciudades, tales como los planes de ensanche reticulares o el rompimiento de los
Cascos Antiguos.

El Ay iento de Sevilla obras de recualificacién urbana: ajuste de alineacio-
nes, apertura de plazas y mejora de las existentes, etc. La ley de libre contratacion de alquile-
res (1842) impulsa la construccion de parcelas vacias en el Casco y estimula la renovacién del
caserio. En este contexto tiene lugar una cierta renovacién tipolégica, se construyen los
Pasajes de Gonzdlez Quijano y Balvanera, nuevos modos de residencia para clases humildes.
Se renuevan los estilos tradicionales en la arquitectura, se construyen casas palacios: Yanduri,
Casa Rosa, la del Conde de Palomares, el Costurero de la Reina... Se proyectan también
obras férreas como el mercado del Barranco y la pasadera del Agua.

Uno de los acontecimientos mds importantes, junto a la planificacién de la Ronda, por su
trascendencia en la configuracién de la ciudad fue la implantacién del ferrocarril con tres esta-
ciones. En este sentido, la construccién del corredor ferroviario de San Jerénimo-Plaza de
Armas jugé un papel fund L en la col del Sector Norte de la ciudad y en la
transformacion morfotipoldgica de la franja occidental del Casco, reforzando al mismo tiempo
su condicion de borde y sellado de la ciudad.

Sevilla se convertiria en el curso de 30 afios en el gran nudo ferroviario del Sureste espaiiol
con 5 lineas fundamentales que la unian con Cérdoba, Jeréz-Cadiz, Alcald de Guadaira,
Huelva y Mérida. Pero el absurdo trazado en torno al Casco Antiguo se convertir, con el paso
de los afios, en el auténtico protagonista de esta vasta operacién. El llamado “dogal” ferrovia-
rio planteard a la ciudad un complejo conjunto de problemas urbanos que se han prolongado
hasta nuestros dias.

La ubicacién de la estacion de Cordoba en las inmediaciones de Plaza de Armas se justifica
por la proximidad al Puerto y a la Aduana, lo que abreviaria el tiempo en los transportes de
mercancias; ademds, el Puente de Isabel II, comunicaria la estacién con Triana, arrabal de
gran actividad artesanal y de donde partian los caminos que comunicaban a la ciudad con
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Extremadura; finalmente, se encontraba a escasa distancia del Centro, donde se desarrollaba
la vida administrativa, comercial y cultural de la ciudad.

En cambio, el emplazamiento de la estacién de Cadiz en el Prado de San Sebastian, sélo
podria entenderse por la pretension de la burguesia gaditana de alejar lo mas posible el ferro-
carril del Puerto de Sevilla, pues la linea a Cadiz se concebia como un nexo de unién de Madrid
con el mar, Sevilla seria un lugar de paso al puerto de Cadiz.

La competencia entre ambas sociedades se salda con un compromiso por el cual se progra-
ma edificar las estaciones de Plaza de Armas y San Bernardo mds una tercera de empalme en
San Jerénimo, situada al Norte y cuya misién era la de articular los tendidos de una a otra.

A finales del siglo pasado y ante la fuerte demanda de los servicios Jerroviarios, sobre todo
de los de mercancias, se ve la necesidad de construir estaciones definitivas, pero habrd que
esperar hasta la segunda década de este siglo para que efectivamente se construyan. La esta-
cion de Plaza de Armas se levanta entre 1899-1901, de estilo neomudéjar, fue diseiiada por el
ingeniero portugués Santos Silva y dirigida por Nicolds Sudrez y Alvizu. Desde esta época las
instalaciones de Plaza de Armas han ido ampliando su superficie y sus servicios con la construc-
cion de naves, talleres y depésitos para mercancias, paqueteria, etc.

La eleccion del lugar para las estaciones del ferrocarril tan préximas al Casco Histérico
ha supuesto la sustitucion de la histérica barrera de las murallas por las del ferrocarril, que no
solo cerca la ciudad sino que ademds corta el sistema radial de caminos dificultando de este
modo las conexiones entre las distintas partes de la ciudad y con el Casco Antiguo en particular.

Una vez levantadas las tres estaciones, el trazado ferroviario de Sevilla queda definitiva-
mente determinado. Por el Norte, la linea Sevilla-Cérdoba se apoyard sobre la margen izquier-
da del rio en direccién Norte hasta encontrar la estacién de San Jerénimo. A causa de este
trazado, la ciudad se verd privada del rio fi ! por el l iento de la tapia
de proteccion del ferrocarril de la calle Torneo.

Por el Este, el trazado de la linea a Cadiz dio lugar a un auténtico foso que separaba el
casco de los barrios histéricos de San Bernardo y San Benito, lo que obligé al establecimiento de
pasos a nivel y subterraneo y a la construccion de puentes sobre el ferrocarril. La ciudad que-
dard enclaustrada entre los fosos ferroviarios por el Norte, parte del Oeste, todo el Sector Este
y también por el Sur con el trazado que unia la Estacién de San Bernardo con el puerto; este
iltimo trazado fue levantado por obvias razones urbanisticas al abrigo de la Exposicién
Iberoamericana del aiio 1929. Estas transformaciones pueden observarse en el plano del aiio
1884 levantado por el Ejército.

Por otra parte, la construccion del corredor Plaza de Armas-San Jerénimo, ademds de
anular con una tapia las relaciones de la ciudad con el rio, implicé el derribo en 1863 de los lien-
z0s de muralla que iban desde la Puerta Real hasta la Barqueta, sustituyéndolos por un muro
paralelo al rio e inmediato a las vias. Poco después, en 1869, las murallas se derribaron definiti-
vamente quedando la ciudad en una dificil situacién frente al peligro de las inundaciones, espe-
cialmente en la zona de contacto con el codo del Meandro de San Jerénimo, el punto mas débil y
amenazado de todo el sistema de defensa contra las inundaciones. El arrabal de los Humeros yel
arrecife de Torneo quedaban de esta forma dentro del recinto protegido. La existencia de este
muro, sin embargo, fue corta, derribandose tras la apertura de la Ronda de Torneo.

La preocupacién por la mejora de la navegacién del rio Guadalquivir habia estado pre-
sente desde mediados del siglo XIX. Los proyectos de Corroza y las obras encargadas a
Pastor y Landero dieron excelentes resultados: se mejora el calado del rio y las condiciones
generales para la navegacién; asimismo, la construccién de los muelles del Puerto, en 1870,
entre la Torre del Oro y el Puente de Triana, los proyectos de un nuevo sistema de defensa de
Sanz y Larumbe, la preocupacién por mejorar la navegacion y los accesos portuarios de
Molini, unidos al tendido del ramal portuario del ferrocarril, crearon un nuevo valor en esta
margen del rio convirtiendo aquella franja de terreno, al igual que la calle Torneo, en un




lugar idéneo para la localizacion de industrias y almacenes. El alza que experimenté el pre-
cio del suelo llevé al Ayuntamiento a la parcelacién de los espacios libres que existian entre
el viejo caserio y las plataformas de los muelles, proyectando una serie de manzanas que
redujeron los amplios paseos y arbolados que existian hasta esos momentos. Este ensanche,
sin embargo, no respondié a ningiin proyecto global y las grandes avenidas caracteristicas
de los ensanches burgueses de la época quedaron reducidos a dos calles cortas y relativa-
mente estrechas (Marqués de Paradas, calle Arjona). Igualmente, mas hacia el Sur, una
serie de manzanas configuraron la calle Adriano adosandose algunas edificaciones a la
Maestranza y otras aproximandose a la Casa de la Moneda, reduciendo considerablemente
los espacios libres al borde del rio.

Esta transformacién morfotipologica y funcional que experimenta el borde Oeste de la ciu-
dad, hace que ésta comience a crear sus nuevas zonas de esparcimiento en los jardines y arbole-
das situados al Sureste del casco, iniciandose de este modo el progresivo distanciamiento de la
ciudad con el rio que llega hasta nuestros dias.

Durante la segunda mitad del siglo XIX no se llega a producir una auténtica clasificacién
del espacio urbano, no obstante, desde 1850 empieza a producirse una cierta organizacion que
va a repercutir decisivamente en la génesis y calidad de los posteriores ensanches. Conocer este
fenémeno es imprescindible para comprender la naturaleza selectiva de numerosas intervencio-
nes que se realizaran posteriormente.

Si puntedramos sobre un plano las distintas reformas urbanas que se han producido desde
1800 en adelante, comprobariamos cémo todas las plazas que se crean, las calles que se ensan-
chan, las pavimentaciones, etc., en general, las obras de mejora, se realizan siempre en la
mitad Sur del Casco Histérico, en tanto que la mitad Norte ha estado al margen de estos proce-
sos. Fuera del Casco, esta dicotomia se reproduce de igual modo, mientras el Sur habia sido ele-
gido por Arjona para construir sus jardines, en él se desarrolla la Exposicion del 29 y se
proyecta el primer ensanche cuidado y de calidad de la ciudad, en el Norte se concentran servi-
cios urbanos que por sus caracteristicas marcardn negativamente este sector: Hospital de las
Cinco Llagas, la Leproseria de San Lazaro. el Cementerio de San Fernando, el Psiquidtrico de
Miraflores. No es extraiio, por tanto, que la ocupacién se haya producido con un retraso consi-
derable respecto a otros sectores de la ciudad y que los niicleos residenciales que se han cons-
truido se hayan dirigido siempre a aquellos grupos sociales con menor poder adqui

El primer tercio del siglo XX

Dos grandes proyectos elevardan el ritmo vital de la ciudad: la construccion de la Corta de
Tablada y los preparativos de la Exposicién Iberoamericana del aiio 29. Entre 1920 y 1930, en
Sevilla se realizan importantes inversiones por parte de la burguesia agraria y del Estado. La
ciudad se convierte en un foco importante del sistema nacional de carreteras y en centro regio-
nal de comunicaciones aéreas con la apertura del aerédromo militar de Tablada. Este conjunto
de obras atraen oleadas de inmigrantes rurales que provocan un fuerte crecimiento demografi-
co y graves problemas de alojamiento. Surgen en la periferia los primeros niicleos de chabolas,
el hacinamiento era frecuente, el paisaje urbano se deteriora paulatinamente. La necesidad de
planificar estos nuevos crecimientos se verd limitada, especialmente por la ausencia de planes
de reforma y ensanche que organicen la construccién de barrios periféricos.

Las obras para la construccién de la Corta de Tablada comienzan en 1909. El proyecto era
indispensable para mantener la navegacién en el puerto, incluia la construccion de nuevos mue-
lles y un puente basculante. La obra, asociada desde el principio a la organizacion de la

Exposicion, termina en 1926.

La idea de Rodriguez Caso de celebrar un certamen hispanoamericano es bien recibida en
1909. Dicho certamen serviria para impulsar las relaciones mercantiles entre Espafia e
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Iberoamérica y deberia comercializarse a través del puerto de Sevilla. Tras un concurso el
Ayuntamiento premia el proyecto de Anibal Gonzalez.

El Ayuntamiento escoge para emplazar la exposicion el Parque de Maria Luisa, obra de
Forestier, inaugurado en el aiio 1914, y otros terrenos al Sur. Sobre éstos se levantan pabellones
a expensas del arbolado y se autoriza la construccién de un hotel en los Jardines de Cristina.

De entre las grandes obras de urbanizacién que se realizan destaca el Paseo de La
Palmera, gran eje que vertebra 136 has. sobre las que se levantan 137 pabellones y las instala-
ciones agricolas y ganaderas propias de la muestra. Entre esta arteria y el rio se construyen la
Avenida de la Raza y la de la Reina Victoria. Al otro lado de La Palmera se prolonga el
Camino de San Sebastian con la Avenida de la Borbolla y Manuel Siurot, en sentido trasversal
se traza la Avenida de Portugal, Maria Luisa, Eritaiia. El conjunto de estas vias estructuran
este espacio sobre el que, en las décadas siguientes, se desarrollard el ensanche meridional,
destinado a grupos de alta renta que empiezan a construir a principios de este siglo palacetes y
casas-jardin en general. j

El Ayuntamiento concentra sus esfuerzos en prolongar hacia el Sur la Sevilla representati-
va, en este sentido la articulacion fisica entre el vértice Sur del Casco y el ensanche meridional
se cuida al extremo; se desvian los cauces de los arroyos Tagarete y Tamarguillo y se elimina el
ramal ferroviario que enlazaba la estacion de San Bernardo por el puerto. Otra operacién
importante destinada a facilitar un cémodo acceso al centro de la ciudad es la apertura de la
actual Avda. de la Constitucion.

Mientras el Ayuntamiento promueve directamente el ensanche Sur, el capital inmobiliario
impulsa el crecimiento al Este. En las proximidades al Casco se lida en estos anos el peor
fragmento de la ciudad: se colmatan los alrededores de las vias del tren con una amalgama de
talleres, pequenias fabricas, almacenes y casas de vecinos, generandose sendas barreras que
reducen las conexiones centro-periferia a tres puentes: la Enramadilla, Luis Montoto y
Eduardo Dato. Mas alla, el ensanche Este queda estructurado por tres antiguos caminos: la
calle Luis Montoto, Avenida de Eduardo Dato y actual Ramén y Cajal. En los bordes de estos
ejes se levantan construcciones aisladas, pero en general estd vacio hasta llegar al Barrio de
Nervion, que significaria la primera transformacion de suelo riistico en urbano promovido por
capital privado, perfilindose como soporte del ensanche burgués de la capital andaluza.

Mas alld de Nervién, el cauce del Tamarguillo separa espacios ocupados por grupos
sociales diferentes. La misma empresa inmobiliaria que promueve Nervion adquiere terrenos
que divide en pequenios lotes y vende a los inmigrantes, es el germen del Cerro del Aguila.

Ante los graves problemas de alojamiento que padece la ciudad, las asociaciones obreras
crean patronatos que se demuestran inoperantes y, como tiltimo recurso, edifican chozas y cha-
bolas en terrenos de nadie hacia el Norte y Nordeste del casco. Estos focos aislados, carentes de
agua, luz, etc., se apoyan en la Carretera de Carmona: el Fontanal, La Corza, que promueve el
Ayuntamiento; en el Camino de Miraflores: La Barzola, Arbol Gordo, construido por la Caja
Nacional de Prevision y dos parcelaciones ilegales: El Polo y Los Carteros. Mas all de estos
niicleos de chabolas, también se produce el primer crecimiento de San Jerénimo en 1910 y de
Triana en 1917.

Pero si bien el primer tercio del s. XX supuso para Sevilla el reconocimiento como ciudad
incorporada al desarrollo a través de la Exposicion Iberoamericana de 1929, el crecimiento
demogrdfico experimentado en estos afios provocé la aparicion de nuevos niicleos de poblacion
dispersos y desconectados entre si. El escaso control ejercido sobre estos nuevos asentamientos
originaria graves problemas urbanisticos a la ciudad que tardara décadas en solucionar.







cartografia sobre la ciudad de Sevilla

DL‘S(!P el plano de 1771, que representa por primera vez la totalidad de la ciudad, la infor-
macién en general de los mapas de Sevilla variard sustancialmente poco hasta el iltimo cuarto
del siglo XIX, en que se diversifica y se incrementa la produccién planimétrica sobre la ciudad.

En cuanto a la evolucién de las técnicas cartograficas en los arios que abarca la Coleccién,
hay que distinguir igualmente dos periodos separados en los afios sesenta del mismo siglo. En
esos aios se experimenta un cambio en las técnicas y metodologia aplicada en los levantamien-
tos topograficos.

Desde entonces la confeccién de los mapas no sufriré otro cambio revolucionario hasta los
aiios cincuenta del nuevo siglo con la aplicacién de los sensores remotos: la restitucién fotogra-
métrica, a la que sucederd la restitucién digitalizada y la cartografia automatica, cuya tecnolo-
gia experimental se inicia en la segunda mitad de los afios ochenta.

La estética de aquellos afios se sustituye por la rapidez en el proceso de levantar y
reproducir los mapas, y por la exactitud de la representacion que ofrecen las nuevas técni-
cas cartograficas.

La temdtica y la informacion

En los primeros cien afios se hace una cartografia de tipo emblematico, generalmente son
mapas murales que suelen constar de elaboradas cartelas, donde se incluye el nombre y la
herdldica de los patrocinadores o la dedicatoria a los altos cargos politicos e Instituciones de las
Artes, las Ciencias y las Letras. Los mérgenes se suelen ilustrar con estampas que muestran los
edificios, las plazas o el puente nuevo que gozan en ese momento de una mayor carga simbélica.
En cuanto a la informacién planimétrica, se seiialan los edificios reales, nobles, religiosos o de
beneficencia, mientras que se representa con poca precision los espacios periurbanos.

Es la iinica cartografia de la ciudad, por lo que con frecuencia se suelen encontrar ejem-
plares utilizados en informes, expedientes, etc, para seiialar por ejemplo, hasta donde llegaron
las aguas en la dltima inundacion, las nuevas divisiones en distritos de la ciudad, ordenacién
del trafico o itinerarios de los nuevos sistemas de transporte urbanos.

En el altimo cuarto de siglo se hace la primera cartografia basica de la ciudad a escala
1:2.000, con la que se acometen las grandes obras de infraestructura de finales de siglo, los pri-
meros grandes proyectos de urbanizacién de la periferia o la planificacién de la Exposicion
Iberoamericana de 1929.

En la nueva cartografia los contenidos simbélicos de la ciudad dejan paso a la altimetria
de curvas de nivel y puntos acotados, al rigor de la escala en el trazado de vias y manzanas, a
la representacién del mobiliario de calles y plazas o a seialar los espacios edificables de que
dispone la ciudad. Junto a esa cartografia urbanistica, menos conocida, se editan un gran
niimero de planos divulgativos, incluidos en atlas, libros de viajeros y callejeros que, con una
escala menor, representan fundamentalmente la ciudad turistica o, con el nuevo siglo, la ciu-
dad de la Exposicién.




La técnica cartografica

La cartografia a nivel nacional tiene un hito histérico con la creacion del primer Cuerpo
de Estado Mayor que tuvo como misién el levantamiento del Mapa de Espaiia y que data del 13
de agosto de 1796. En esa fecha nace el Real Cuerpo de Ingenieros Cosmagrafos del Estado
para atender a la creacién y organizacién del Observatorio Astronomico de Madrid y se le
encarga la confeccién de la Carta Geométrica del Reino.

fin Sevilla, el plano de Francisco Manuel Coelho (1771) y el de Tomds Lopez (1788), “geé-
grafo de los Dominios de su Magestad” que copia y mejora al primero, se constituyen en los
mapas base reproducidos una y otra vez. Son denominados por sus autores “planos topogrdfi-
cos” aunque sélo se aproximan al concepto de la Topografia moderna que formula en 1807 el
francés Luis Puissant.

A finales del siglo XVIII la planimetria urbana que reproduce todo el casco de la ciudad se
sigue haciendo, bien mediante la perspectiva de manzanas y murallas destacando en mayor
tamanio algunos edificios, o bien repres lo los el s fund les del plano con sim-
bolos convencionales: las manzanas, plazas y paseos, arbolado, fortificaciones, etc. En cambio,
para reproducir los espacios periurbanos se recurre a simbolos morfograficos para el relieve,
caminos o huertas; se desprecia la precision de la escala, de la toponimia y de la calidad de
representacion; en definitiva, es un espacio con un tratamiento diferente a la ciudad.

Desde mediados del siglo XIX los planos de la ciudad reflejan los avances de la cartogra-
fia. Hasta esa fecha, a excepcion del Atlas de Tomas Lépez, poco mds se habia hecho para
levantar un Mapa General del Reino y menos sobre los planos detallados de sus ciudades. La
guerra de La Independencia promueve una nueva conciencia de la importancia del conoci-
miento geografico y su representacién cartogrdfica, y requiere que exista una entidad capaz
de proporcionar documentos histéricos, informaciones geogrdficas, mapas y planos. Para
aportar este material se hace responsable al Estado Mayor, sus afanes geogrdficos se plasman
en el establecimiento del Depésito de la Guerra, érgano que recibird un impulso definitivo en
1842. Junto a él nace la Brigada Topografica de Ingenieros con la especial mision de atender
a la formacién de los planos correspondientes a las plazas fuertes, terrenos fortificados y
zonas militares importantes. Por decreto de 4 de enero de 1870, tomé el relevo en la tarea de
confeccionar el Mapa de Espaiia la Comisién General de Estadistica, germen del actual
Instituto Geografico Nacional.

De estos afios son los trabajos que hicieron en colaboracion el jienense, militar y carté-
grafo Francisco Coello de Portugal y Quesada, autor del Atlas de Espaiia y sus Posesiones
de ultramar (1848-1868), y el pamplonica, politico y jurista Pascual Madoz, que a su vez
publica la obra Diccionario geogrifico estadistico e histérico de Espaiia y sus posesiones
de ultramar (1848-50).

Desde un punto de vista técnico, todo esto se concreta en el trazado de la triangulacion
geodésica nacional que se conecta con las de Francia y Argelia. Se generaliza la utilizacion de
los nuevos instrumentos épticos de telemetria como el taquimetro, se implanta el Sistema
Métrico Decimal (1875) con el que se normalizan las escalas, se fijan los simbolos convencio-
nales topograficos para la planimetria, la hidrografia y la orografia. La cartografia basica
de los niicleos de poblacién no se entiende separada del territorio. Los planos de las ciudades
suelen comprender, ademds del niicleo, amplios espacios de su periferia, que, a diferencia de
los anteriores, las huertas, los caminos, las ventas, etc, se representa con la misma precision
que los cascos. La calidad de la delineacién de los planos manuscritos va asociada con fre-
cuencia a la estética de la tradicional técnica de la aguada.




Los planos de Sevilla de 1771 o 1918

Las primeras imdgenes de la ciudad

in 1564 se publica, posiblemente, la primera vista de Sevilla en Civitatis Orbis Terrarum,
de Braun y Hogenberg, un atlas de planos y vistas panordmicas de las principales ciudades del
mundo. Desde dicho atlas se dispone de una variada coleccién de vistas de la ciudad realizadas
en diversas técnicas pictéricas y grificas en general, y cuya tradicion ha llegado hasta nuestros
dias con llamativas proyecciones axonométricas. Estas imagenes ofrecen una vision reiterativa
de la Ciudad y su Rio, “el Arenal” y sus inmediaciones, donde se concentran la actividad econd-
mica y uno de los lugares de ocio mas populares.

De la ciudad cosmopolita de los s
toda la ciudad.

iglos XVI 'y XVII no se dispone de ningiin plano que recoja
es extranio que la prosperidad del siglo XVI demandara el levantamiento de
un plano de Sevilla, al igual que el de otras importantes ciudades de Europa; asi en la
Escribania de Cabildo niimero XII de ese siglo (en el Archivo Municipal de Sevilla), figura la
peticion de permiso, para levantar un plano de la ciudad. De su autor, el capitdn Cristébal de
Rojas, se sabe que ingreso en 1598 en la Academia de Matemdticas y Arquitectura Civil y
Militar (fundada en 1584 y dirigida por Juan de Herrera) y que hizo un tratado sobre fortifica-
ciones; pero del plano no se sabe si se llegé a hacer. Lo que se conserva de ese siglo sélo son
algunos fragmentos del Alcazar y sus inmediaciones, como la Puerta de Jerez, y de las conduc-
ciones de traida de agua a Sevilla

En el siglo XVII debié haber poco interés para acometer la realizacién de una obra costosa
como era levantar un plano del extenso casco de Sevilla. En las primeras décadas se aprecia un
retraimiento de la economia por la competencia de Cadiz, la Guerra europea y las nacionales
sumen a Andalucia Occidental en una crisis econémica irreversible, a lo que hay que afadir la
peste de 1649 que merma y arruina a su poblacion.

Los primeros planos de Sevilla. Siglo XVIIT

En el siglo XVIII Sevilla es una ciudad grande y provinciana (de 60.000 a 65.000 habi-
tantes). La ejecucion del plano conocido como de Olavide (1771) es una obra mas de las
muchas que impulsan en la ciudad los distintos monarcas de esta centuria, en que Sevilla se
convirtié en Corte de Espana cuando Felipe V hizo de los Reales Alcdzares su residencia habi-

tual (1728 a 1731).

Desde los iltimos afios del siglo anterior, se habian creado instituciones cientificas como la
Escuela de Nautica de San Telmo (1697) y el Real Colegio Médico (1699), a lo largo del nuevo se
fundaran las Academias de Bellas Artes y la de las Buenas Letras, y se estableceran fabric
para los monopolios Reales.

S

Se promueven numerosas obras, se levantan, a veces, edificios monumentales como el
palacio de San Telmo (1724-34), la Real Fébrica de Tabacos (1728-58), Real Fébrica del Salitre
(1760), Real Fundicién de Artilleria (reformada en 1760), Real Almacén para Maderas del
Segura (1735), Casa de la Moneda (1790) y ademds se proyectan nuevas factorias y nuevos
muelles. Tanto las nuevas instituciones como las obras traen a Sevilla el personal mas calificado
del Cuerpo de Ingenieros Militares de Espafia e incluso algunos de Francia y Portugal.
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PIANO N*1: 1771

El plano de Sevilla de 1771 de Francisco Manuel Coelho muestra esta nueva ciudad. A la
hora de su ejecucién se encontré una parte de la ciudad levantada para los proyectos antes
enumerados. De esas fechas datan numerosos planos parciales del sector sur de extramuros,
desde la Puerta de Triana a la de la Carne, que incluyen parte del Casco y del barrio de
Triana. Del resto de la ciudad no se conoce ninguna cartografia equivalente a la anterior, por
lo que se hubo de levantar completamente de nuevo. Es precisamente en la mitad septentrional
del casco donde se encuentran las mayores imprecisiones y deformaciones en la representa-
cién. Sobre su autor, Coelho, lo poco que sabemos es que participé revisando las obras de
cimentacién realizadas por Ignacio Salas de la Fabrica de Tabacos (1741), antes del nuevo
proyecto de los ingenieros Diego Bordick y Sebastian van der Borcht, y que hizo un plano de
Madrid antes que el de Sevilla.

Este mapa de la ciudad es mas conocido por el nombre de su_promotor D. Pablo de Olavide
(1725-1803), que ocupé el cargo de Intendente y Asistente desde septiembre de 1767 a diciembre
de 1775. Siguiendo las Ordenanzas de Carlos 111, expuestas en la Real Cédula 1769, dividié la
ciudad en cincuenta cuarteles que, a su vez, se dividieron en barrios y manzanas, ordené la
numeracion de las casas, llevé a cabo, asimismo, una politica ilustrada de modernizacién de la
urbe: nivelé y acondiciond las calles, instalo alumbrado piiblico, ordend la circulacion, construyo
malecones, dicté el primer reglamento de limpieza piblica y nombré alcaldes de barrio.

Los asistentes anteriores como los condes de Miraflores, La Jarosa, Ripalda, o Larumbe y
Monterreal habian hecho notables mejoras en la ciudad pero no llegaron a generalizarse tanto
sobre toda Sevilla como las de Olavide. No es extraiio pues, que Olavide necesite y encargue un
instrumento tan importante como un plano que represente toda la ciudad.

El manuscrito del plano se debio realizar al menos dos anos antes de su edicion, entre
otras razones porque el foso y los puentes de la Fabrica de Tabacos se terminan en 1770 y en el
plano estan sin concluir. El mapa es de bella aunque insegura traza. En el aéngulo inferior dere-
cho hay un enmarcado en cuyo interior aparecen la dedicatoria y los autores del plano. En los
margenes laterales hay un indice toponimico de los principales edificios civiles y religiosos, asi
como de las puertas y postigos.
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selrvel.

No se aprecian elementos topogrifi sino , en las zonas exte-
riores a la ciudad aparece un relieve morfografico que semeja desniveles del terreno, que han
sido relacionados con diversas implantaciones de época romana. La distorsién que se observa
en las manzanas situadas en el cuadrante superior izquierdo se explica por la técnica empleada
en la representacién cartogrdfica, dado que se trata de la zona de cerramiento del plano.

En estas fechas el casco queda perfectamente delimitado por la muralla, en la que se abren
las diferentes puertas y postigos y donde se pueden contar los torreones que la guarnecian. En
algunos sectores queda disimulada por la edificacion adosada a uno y a otro lado del muro. La
remodelacion que sufre el sector en torno a la nueva Fabrica de Tabacos afecta también a la
ciudad de intramuros con la apertura de una calle Nueva, a costa de la huerta de la Alcoba de
los Reales Alcazares, y una Puertq Nueva en la muralla (1757 y 1759), denominadas una y otra
como de San Fernando.

En el norte de la ciudad, entre las Puertas de Cérdoba y Macarena, se encuentra la
recién abierta Plaza del Pumarejo dotada con una fuente abastecida por los canios de
Carmona. En este mismo sector de la ciudad el plano recoge las flamantes reformas de la
Alameda del asistente Larumbe (1764-65). Coelho las recoge con especial minuciosidad: seis
pilas, poyetes, arbolado, dos pares de columnas donde se pueden identificar los Hércules y los
Leones y la al illa mayor, desti a canalizar las aguas que confluian a la Alameda.

No son las tinicas plazas que se remodelan y pavimentan y que el autor del plano las distin-
gue dibujandolas con fuentes. La Magdalena y San Francisco ya disponian en el siglo XVIII de
estéticas fuentes de marmol, la tltima se dotard en 1717 de una nueva rematada de un
Mercurio de bronce (apreciable en el plano). La de la Encarnacién se empiedra y se le instala
una fuente central de marmol (1720) y la Plaza de Pilatos se reacondiciona con una fuente de
pila de marmol (1757). Todas estaban abastecidas por los caios de Carmona, a excepcion de la
Alameda que lo hacia de la Fuente del Arzobispo.

En el interior de algunas manzanas se reproducen con fachadas abatidas las parroquias,
iglesias, conventos, beaterios, colegios, hospitales y casas notables de la ciudad. También se
representan las huertas existentes dentro de la ciudad y algiin solar. Su distribucién espacial y
el predominio de uno u otro tipo de edificios o de espacios sin construir, es un estudio interesan-
te pero que no tiene cabida en estas lineas.

La toponimia que recoge es la de la ciudad gremial del Medievo, con una mayor concentra-
cion en la mitad sur frente a la norte, donde se mezclan i iados a las activid
agropecuarias (Huertas, Aceituno, Peral, Morera) con algunos religiosos y con personajes muy
asociados a ese sector de la ciudad y més o menos conocidos para el resto (Rubios, Sorda,
Martin Sanchez).

Fuera de las murallas, la ciudad estd cefiida por el rio Guadalquivir y el arroyo Tagarete
que confluyen junto a la Torre del Oro. Sobre el rio aparece una de las islas o alfaques larga-
mente existente frente al barrio de los Humeros, aunque su situacion y niimero varia a lo largo
del tiempo hasta que desaparecen definitivamente a finales del siglo XIX, quizds a causa de que
las primeras cortas van haciendo ms répida la corriente en el curso final del rio.

El mencionado arrabal de los Humeros es uno de los ocho que habia en Sevilla. Coelho sélo
representa con exactitud los que se encuentran frente al rio, en su ma rgen izquierda, Humeros,
Cesteria y Carreteria y sélo esboza el de Triana, en la margen derecha, donde seiiala al Castillo
de la Inquisicién y al Convento de los Remedios como edificios mas significativos. Del resto de los
arrabales, se representa de un modo mas cuidado el de San Roque, se traza ligeramente el de la
Macarena y no aparece nada de La Calzada y San Bernardo. Este hecho no es algo casual, la
Sevilla de Olavide es la ciudad de intramuros, persistiendo el concepto medieval de la ciudad
como recinto rodeado de murallas.

Dicha concepcién se desmorona, de hecho, desde la primera mitad del siglo XVIII, los
espacios periurbanos se remodelan y se acondicionan como paseos o arrecifes, utilizando el tér-




mino de la época. Las obras de arrecifado consistian fundamentalmente en la construccion de
malecones, poyetes y arbolados que tenian como funcién primordial la de defensa contra las
daciones y la de lidacién de la margen del rio, ademas de la de paseo y ocio.

El sector sur de la ciudad serd el mas beneficiado de dichas actuaci urbanisticas. En
1745 se hace un juego de pelota junto al Pépulo y en 1757 se inicia la construccion de la plaza
de toros, que aparece en el plano, y que sustituye a la provisional que se habia montado a
principios de siglo. El arrecife entre la Puerta Real y la Torre del Oro es el resultado del cam-
bio de uso del antiguo espacio portuario entre el rio y la muralla, cuya remodelacién inicia el
asistente Larumbe y que, en una primera fase, culmina con la creacion de los paseos del
Arenal y las Delicias (este tiltimo debido al asistente Davalos) y en la construccion de un nuevo
muelle frente al palacio de San Telmo, que se recogen en el plano de 1771. A estas obras hay
que aiiadir la eleccién de este sector para la edificacion del mencionado palacio de San Telmo
y de la Fabrica de Tabacos.

El sector occidental, desde la puerta de la Barqueta hasta el barrio de los Humeros, tam-
bién se beneficia de las actuaciones en las mérgenes del rio del iltimo cuarto de siglo. Las aco-
metidas periddicas del rio hacian necesaria con frecuencia la reconstruccion de malecones y
arrecifes. En este primer plano del siglo XVIII se reproduce una amplia alameda que se prolon-
ga hasta el Patin de las Damas, frente a la puerta de la Barqueta, un paseo muy frecuentado
por los sevillanos. En las fechas en que Coelho realiza el plano se acometen nuevas obras en este
sector, que recogerd Tomas Lopez en su plano de 1788.

En el norte destaca el especial tr iento que tiene la repr ion del parcelario riisti-
co 0 de las huertas, que dentro del plano sélo es equiparable al espacio al este de la ciudad que
se encuentra a lo largo de los Caiios de Carmona y en ambas mdrgenes del arroyo Tagarete. En
cuanto a edificios sélo se destaca el Convento de Los Capuchinos.

En el este y sureste se concentran los establecimientos que por su funcién o sus dimensio-
nes no son admitidos intramuros, como el matadero, el rastro, la Real Fibrica del Salitre
(capaz de abastecer de polvora a todo el Reino) o la Real Fundicién de Artilleria, que no se
representa en el plano.

| SEVILLA, Ciudad. Plano de
poblacis: 00. 1788.
Plano geométrico de la ciudad
de Sevilla: Dedicado al Exmo.
Sr. D. Pedro Lipes de Lerena
| Tomds Lopez de Vargas.—
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nas [= 19 cm].— Madrid calle
Atocha, frente Aduana vieja
manzana 159 nim. 3 8.
Un mapa en seis hojas: graba-
do en tinta negra; montado en
un pliego 86 cm x 143 cm,
huella 86 cm x 107 cm.
Ginés de San Martin dibujé el
barrio de Triana en 1786
Orientado con rosa de los
vientos y lis, con el norte al
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PLANO N“2 : 1788

En 1788 se edita en Madrid un nuevo plano de la ciudad. Su autor, Tomds Lépez de Vargas
y Machuca, “Gedgrafo de los Dominios de Su Majestad” que desde 1755 dedicé su vida a carto-
grafiar los territorios de la Peninsula. M. Marcel, estima que su obra constituye un total de 52
mapas, cuyos manuscritos y ejemplares de las ediciones principe se conservan en la Biblioteca
Nacional. Entre sus obras esta el “Atlas de Espaiia” que es una coleccién de mapas editados, en
su mayoria individualmente, como el de los reinos de Sevilla (1767), Jaén (1787), Granada
(1795) y Cérdoba (1797). Realizé también una labor cientifica divulgadora con algunas publi-
caciones como: “Principios Geograficos aplicados al uso de los mapas (1775-1783) (11 tomos),
“Cosmografia abreviada. Usos del plano celeste y terrestre” (Madrid, 1786).

El plano de Sevilla no es una de sus obras originales, es una reproduccién del trabajo de
Francisco Manuel Coelho al que se le han aiiadido las tltimas obras en la margen izquierda del
Guadalquivir y el plano del barrio de Triana, tal como lo explica Tomds Lépez en la nota del
recuadro del angulo inferior izquierdo. En dicha nota se dice, ademds, que el plano de Triana
lo habia mandado realizar el asistente Pedro Lipez de Lerena en 1786 a D. Ginés de San
Martin a “escala grande”. No se tienen noticias sobre el original del plano de Triana, para
incorporarlo al suyo Tomds Lopez debié reducirlo de escala y reproducirlo con la misma técnica
pictérica, no obstante se puede observar ciertas diferencias como, a titulo anecdético, que el
sombreado de las manzanas se hace en sus fachadas N y W mientras que en el casco se hace en
las S y W, y que los edificios significativos no se presentan con fachadas abatidas.

El plano de 1788 es menos conocido y con frecuencia es confundido con el de 1771, para
diferenciarlo se suele denominar plano de Lerena por estar dedicado a este Asistente. D. Pedro
Lopez de Lerena (1734-1792) toma su cargo de Sevilla en 1782 y llegé a ocupar los de Secretario
de Hacienda y de la Guerra y Ministro de la Gobernacién. Figura en la historia de la ciudad
como uno de los mds esforzados combatientes de su secular enemigo, las inundaciones. El mapa
representa parte de las obras de infraestructura y embellecimiento que se deben a la iniciativa
del Asistente Lerena, aunque en la fecha de su edicién ya habia dejado el cargo.

En 1783 Sevilla sufre una nueva inundacién que destruye gran parte de las obras de defen-
sa y embellecimiento de la margen izquierda del Guadalquivir. El nuevo plano recoge la ciudad
que surge al otro lado de las murallas con sus rehabilitados o nuevos paseos que miran al rio con
desconfianza. El plano de Lerena sitiia con mayor precision el Paseo del Arenal (actual
Cristébal Colon), alineado con la plaza de toros y el barrio de la Carreteria y no con la orilla del
rio como aparece en el de Olavide. Tomas Lopez lo describe como Alamedas y Malecones de pie-
dra, desde el almacén del Rey hasta la torre del “Lorito”, con asientos en toda su extension y
cinco entradas o salidas para el paso del piblico, ejecutada de piedra de sal y pez, con sus “ale-
[frices” y tablones, para el tiempo de avenidas del rio.

Se representa también el Paseo de las Delicias, o de la Bellaflor como se conocia en la
época, que iba desde la Torre del Oro hasta la venta de Eritaiia, proxima a la confluencia del
Tamarguillo en el Guadalquivir. Nuevos arrecifes conducen, por un lado, de la Puerta de Jerez
al Palacio de San Telmo y, por otro, de la Puerta de Triana con el Paseo del Arenal y el puente
de barcas. Entre la Puerta Real y el Almacén Real de Maderas del Segura se realizan nuevas
obras de arrecifado préximas a la muralla, que se suman al ya existente junto al rio.

En el sector occidental se pueden ver las nuevas obras de defensa cuyos malecones, segiin
indica Tomds Lépez, se contintian por el norte hasta el Hospital de la Sangre. Los trabajos
afectan también a las murallas desde la Puerta de San Juan a la huerta de Hernando Colén.
Lo que no se puede apreciar es la remodelacion tanto del Patin de las Damas, que se dota de
bancos y de una escalinata que desciende hasta el embarcadero del rio, como de la alameda
Junto al rio conocida como Paseo del Blanquillo.

7

Las defensas contra las i s que acomete el asistente Lerena incluyen el barrio de
Triana, con la construccién de unos malecones a lo largo de la calle Betis. No se llegaron a con-
cluir, la riada de 1786 destruyé lo hecho hasta el momento.
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La preocupacién por los arrabales de la ciudad es una constante a finales de siglo. La
poblacién sobrepasa los 80.000 habitantes y el crecimiento de Sevilla lo soportan en parte los
barrios de la periferia, por lo que se inician trabajos de rehabilitacion.

El plano de 1788 no recoge ninguna modificacién morfolégica en el interior de la ciudad,
pero lentamente se mejoran las infraestructuras de la ciudad: se reparan y construyen nuevos
husillos, se empiedran calles y plazas y se comienza a instalar el alumbrado piblico de gas
(Alameda de Hércules 1792).

La primera mitad del siglo XIX

Con el nuevo siglo la ciudad sufre una epidemia de peste de gran mortandad, en 1821 la
poblacién se habia reducido a 75.000 habitantes. En el primer tercio de la centuria, Sevilla
pasa por ajetreados acontecimientos de cardcter politico, militar y natural. Participé en el
alzamiento de 1808 y constituy6 la Junta Suprema de Espaiia y de las Indias. De febrero de
1810 a agosto de 1812 estuvo gobernada por los franceses. En 1816 y 1823 hubo grandes inun-
daciones y en 1833 una epidemia de célera.

La Sevilla de finales del XVIII habia crecido demogrifica y econémicamente. Se habia
industrializado en la rama textil del algodén, de la lana y en la fabricacién de paios. En los
planos del s. XIX, que representan la periferia, se suelen encontrar topénimos de huertas o
establecimientos que hacen referencia a lavaderos de lanas y otras fibras (cdnamo y palma)
situados a lo largo de la traida de agua de los Cafios de Carmona y de la Fuente del Arzobispo
(actual calle Miraflores).

A partir de los afios veinte se reactiva la economia mercantil de la ciudad gracias a la
navegacién a vapor, que permite transitar de nuevo por el Guadalquivir. La Compania, en pri-
mer lugar, y el Gobierno Central posteriormente, se encargardn de elaborar una serie de estu-
dios y trabajos hidroldgicos que conducen a la ejecucion de las primeras cortas (Merlina y
Fernandina), que mejoran y reducen los tiempos de navegacion por el rio.

Esta reactivacién de las actividades portuarias culmina a mediados de siglo con el ingenie-
ro de caminos Canuto Corroza que concibe a Sevilla y su puerto como un centro regional capaz
de impulsar un desarrollo econémico en un amplio territorio de Andalucia.
treinta se levanta una abundante cartografia sobre el rio (desde algunos kilometros antes de
Sevilla y hasta su desembocadura en Sanliicar de Barrameda), del puerto y de los territorios
adyacentes a su paso por la ciudad. Los espacios urbanos se extienden hacia el sur conforme se
prolongan las actividades portuarias a lo largo de las margenes del rio.

A partir de los aios

Desde la edicién del mapa de D. Tomds Lépez a la del plano de D. José Herrera Divila
(1832) han transcurrido cuarenta y cuatro afios, y no hay noticias de que se hubiera publicado
otro plano de la ciudad. No obstante, de 1827 se conserva en el Archivo Municipal de Sevilla -en
un estado que requiere una urgente restauracién- un magnifico manuserito titulado “Plano de
la M. N. y M. L. Ciudad de Sevilla de sus arrabales y alrededores” que estd firmado por Manuel
Spinola. Estd hecho con la téenica de la aguada sobre papel entelado.

En este mapa se recoge una nueva concepcion del territorio de Sevilla. El niicleo no ocupa
el centro del ambito representado. El rio constituye un eje de norte a sur que divide el plano lon-
gitudinalmente en dos. El cauce del arroyo Tamarguillo (actual Ronda del Tamarguillo) y el de
la Madre Vieja del Guadalquivir constituyen los limites este y oeste, respectivamente, del terri-
torio representado. Por el sur se extiende hasta la antigua desembocadura del rio Guadaira,
mientras que por el norte silo lo hace hasta las huertas sobre las que se levanta la actual
barriada de San Jeronimo.

El plano aporta por primera vez una rica informacién planimétrica y toponimica sobre el
amplio territorio periurbano. La toponimia de los caminos, lugares, arroyos, huertas, ventas,
ermitas, molinos, puentes, etc, se ubican en el espacio con precision. La planimetria da infor-




macién somera sobre la topografia, pero es mucho mas rica sobre la distribucién espacial de los
usos del suelo, la actividad econdmica, o sobre los puntos de captacién y traida de aguas. El
casco, en cambio, es un mapa mudo que reproduce el de 1771 con algunas modificaciones como
la apertura de nuevas plazas.

El mapa de Spinola sirve de base para numerosas planos que recogen, en mayor o
menor medida, los alrededores de la ciudad y que a partir de ahora serd una constante en
casi todos los planos.

PLANO N*3 : 1832

En 1832 D. José Herrera Davila publica la “Guia de Forasteros” donde se incluye el
“Plano Topogrifico de la Ciudad de Sevilla. Y de sus inmedi hasta una di ia de
1200 varas de radio”.

Esta dedicado al Asistente D. José Manuel de Arjona (1781-1850) que desde 1825 fue inten-
dente del ejército de Andalucia y Asistente de la ciudad de Sevilla, desde esa misma fecha a
1833. Arjona es artifice primero y principal de la serie de obras que en su siglo pretenden una
Sevilla moderna. Realizé reformas urbanas diversas; asi, por ejemplo, las de abastecimiento y
control de la distribucién de aguas, y de las mejoras de abastos y mercados; dicté nuevas nor-
mas para el tratamiento de la basura y limpieza de la red de alcantarillado, procedié a la cons-
truccion y al adecentamiento de paseos y jardines.

José Herrera Davila es uno de los primeros editores de “Guias de Forasteros” que junto a
J.M. Montero de Espinosa o J.M. Moreno y Galvez comienzan a publicar este tipo de obras
sobre Sevilla. Estas obras oscilan entre la descripcién de los principales monumentos de Sevilla
y lo que es propiamente un callejero, que facilita al viajero moverse por la ciudad.

El “Plano de Arjona” es complementario a la obra, que tiene la doble finalidad de ser una
guia artistica y un callejero de apoyo. En el disefio planimétrico se han reducido las manzanas
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para que en el viario se pueda rotular la toponimia (en este caso niimeros de referencia), hay
unos indices alfabéticos de nombres de calles, plazas y lugares, y una leyenda con otros codigos
utilizados para identificar distintos tipos de edificios.

Por iiltimo, cuenta con un plano de situacion de “sus cercanias” a menor escala que repre-
senta, entre otros elementos planimétricos, la red de caminos del espacio periurbano de Sevilla
sobre los que da informacién toponimica y lugares de referencia (ventas, ermitas, puentes) asi
como de las huertas y sus aprovechamientos. Es el primer callejero con un plano de accesos a la
ciudad. Tanto en el plano del casco como en el de cercanias, el tinico elemento topografico que

contiene es el entallamiento del cauce del Tagarete delante de la Puerta y muro de Jerez.

Reproduce el casco de 1771, con la apertura de nuevas calles y plazas, de las que omite el
mercado de abastos de la Encarnacién (levantado en 1820 en el lugar del antiguo convento que
fue derribado en 1810). Las nuevas actuaciones urbanisticas y de embellecimiento en el Arenal y
espacios préximos a San Telmo se recogen con gran detalle. Se ha derribado el primer lienzo de
muralla, el que unia a la Torre del Oro con el resto de la ciudad, los arrecifes desde la Puerta
Real hasta el arroyo Tagarete aparecen reordenados y ensanchados.

En el plano no se representa, aunque si estd ubicado, el “Paseo nuevo de Cristina” que,
desde mediados de los afios veinte (en 1825 se publica en el Diario de Sevilla un plano del
proyecto), se termina en 1830. Hasta entonces fue conocido como Paseo de Apolo por una
estatua de marmol que lo presidia. En este jardin aristocrdtico se distinguian los paseos des-
tinados a carruajes y cabalgaduras de los de a pie. Tenia escalinatas, bancos de piedra con
respaldos de hierro, jarrones de marmol, estatuas, fuentes y se aclimataron drboles exéticos
de diversas especies.

La gran actuacién urbanistica de Arjona es la remodelacion del Paseo de la Bellaflor que
desde entonces se conocié popularmente como Delicias de Arjona, y que se representan de un
modo muy esquemitico en el plano de cercanias. Las obras se inician en 1826y en 1829 estaban
concluidas. Se respeté el antiguo paseo y aprovechando unos terrenos incultos, que se extendian
entre la orilla del rio y Bellaflor, construyé unos jardines. Mejoré las acometidas de aguas
desde el rio y utilizé una maquina de vapor, situada dentro de un templete gotico, para regar
las alamedas y los parterres, con lo que logré formar un verdadero vergel al sur de Sevilla.

Dentro de la seleccién de planos de esta Coleccién, el de la periferia de Herrera Davila,
1832, nos aporta por primera vez informacion sobre los arrabales de la Macarena, la
Calzada y San Bernardo. La representacién del barrio de Triana estd distorsionada y des-
proporcionada con respecto al casco y como novedad recoge el murallén de las obras de
defensa a lo largo de la calle Betis (terminadas en 1793) y el nuevo mercado de abastos de
Triana en el lugar que ocupaba el Castillo de la Inquisicion (demolido en 1825).




PIANO N* 4 : 1848

En 1848 D. José Herrera Davila publica una guia donde incluye un nuevo plano ple-
gado que también se venderd por separado en formato mural (el que se incluye en esta
coleccion).

Estd dedicado al sevillano D. Luis Sartorius (1820-1871), politico y periodista que fundé El
Heraldo y fue Ministro de la Gobernacién en 1847. Fue protector de artistas y literatos, de lo
que se beneficié esta misma obra, tal como figura en la cartela el plano fue “Publicado con el
auxilio y proteccién del Excmo. D. Luis

La nueva obra publicada por Herrera Davila mejora en todos los aspectos a la de 1832.
Retoma el modelo del plano emblematico a imitacion de los de Francisco Manuel Coelho y
Tomds Lépez. La cartela y los grabados que ilustran el mapa le dan una carga simbélica de cul-
tura y progreso.

Es una copia del plano de Lerena de 1788, tanto en su base como en la técnica de repre-
sentacién. En las manzanas se observan las mismas distorsiones y mantienen la misma discre-
pancia en el sombreado de sus bordes que se comentaba en lineas anteriores. Tiene diferencias
con respecto al plano base, se han representado también las plantas de los edificios pero sin el
dibujo de las fachadas abatidas y a la hora de representar el foso de la Fabrica de Tabacos se
aprecia una cierta indecision, mantiene una parte del foso inacabado, tal como estaba en los
planos de Olavide y Lerena, pero ademds dibuja uno nuevo completamente terminado y con
uno de sus puwum.

Pero las diferencias que quiere reflejar Herrera Davila entre la ciudad de aquellos arios de
finales del s. XVIII y la de mediados del s. XIX son otras. En el mismo titulo lo pone de manifies-
to, el nuevo mapa recoge “...las mejoras hechas hasta 1848”. A partir de los aiios cuarenta,
hay una abundante planimetria de la ciudad de escalas equivalentes a 1:2.000, 1:1.000 y hasta
1:500. Son planos de plazas, calles o que comprenden un barrio o un amplio espacio que se
ordena y se urbaniza; gracias a esa planimetria se puede analizar la ciudad con una cierta
minuciosidad. La mayoria de esos planos estdn firmados por el artifice de esas transformacio-
nes urbanas, Balbino Barrén.
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La escala del plano de Sartorius sélo le permite contener informacion sobre las remodela-
s, que siempre van asociados a obras que

ciones de las mayores plazas y de los paseos o arre
no se pueden representar como las de alineaciones o de infraestructura: canalizaciones de
agua, nuevas atarjeas y husillos, canalizaciones para el gas del alumbrado piblico o pavimen-
taciones de numerosas calles.

Herrera Déuvila recoge en su obra otro cambio importante de los afios cuarenta, el de la
toponimia. En 1845 se oficializa el callejero de la ciudad con cambios en los antiguos nombres
de las calles y plazas, o nuevas rotulaciones para las que no tenian (la guia de Moreno y Gilvez
publicada en ese aiio lo recoge de un modo muy detallado).

Con los franceses se derriban en la ciudad una serie de iglesias con la intencién de crear
nuevos espacios abiertos en la trama medieval de la ciudad. Este es el caso de la plaza de Santa
Cruz, de la Magdalena (que se urbaniza entre 1844-1850), Museo (en 1846) y Encarnacion
(construida en 1820). Otras plazas se abrieron con posterioridad, como la actual Cristo de
Burgos, (que se derriba en 1830 y se urbaniza entre 1845-1865) o la Alfalfa (las Carnicerias
desaparecen en 1837 y se acondicionard en 1859). Las anti plazas se r lelardn; entre
las mds significativas que recoge el plano, con mayor o menor detalle, estin las del Salvador
(1846), la del Triunfo (1848) y la Alameda.

En cuanto a las “mejoras” de extramuros, se centran en el sur, en el espacio comprendido
entre la Puerta Real, o de Goles, y la Puerta de Jerez. La Puerta de Triana y el actual Paseo
de Cristébal Colén se urbanizan en 1846 bajo un proyecto de Balbino Barrén. En ese mismo
sector se pueden ver las nuevas construcciones en torno a la plaza de Toros que forman el
barrio del Baratillo.

Desde la mencionada Puerta de Triana a la Real se observan grandes transformaciones, el
sector en torno a la actual calle Arjona se encuentra ocupado por el Campo de Bailén o Plaza
de Armas (donde desde 1833 se instruia el Ejército y se celebraban paradas militares) y por la
fabrica de Gas. A partir de 1846 se comienzan a hacer arrecifes a lo largo de la ronda. En el
plano se ven algunos, como el que va desde la Puerta de Carmona a la de la Carne 'y desde ésta
a la de San Fernando que, si bien no se representa, tenia incluso instalado alumbrado ptiblico
de gas (1847). En 1847 las tradicionales ferias de ganado se transforman en una feria de pri-
mavera y el Prado de San Sebastian comienza a conocerse como el Campo o Sitio de la Feria,
que se inaugura oficialmente en 1848.

Otra novedad que ofrece el plano de 1848 para el estudio de la ciudad es la representacién
de los arrabales de la Macarena y San Bernardo que, si bien no se hace con precision, es el pri-
mer documento donde se cartografia estos barrios a esa escala. Para el de Triana se reproduce
el del plano de Lerena de 1788 sin afiadir nada nuevo. En el rio aparecen dos puentes, el de
barcas, que estd aiin en servicio desplazado aguas abajo, y el nuevo de hierro de Steinacher y
Bernadet, que se representa en una de las ilustraciones y que desde 1845 hasta 1852 se constru-
ye en la antigua ubicacién del de tablas.

La segunda mitad del siglo XIX. La nueva cartografia

A mediados del siglo XIX Sevilla habia superado los cien mil habitantes, se agravan los
problemas de salubridad de la ciudad y de la carencia de habitacion. A la prospera economia
agraria se suma la mencionada reactivacién del comercio portuario que, junto al nuevo sistema
de transporte del ferrocarril, refuerza la centralidad regional de Sevilla que abarca tanto a la
region andaluza como a parte de Extremadura.

Se han creado nuevas instituciones cientificas y culturales como la Escuela de Arquitectura
(1844) y la Real Academia de Bellas Artes (1850), que se suman a las voces que muestran su
preocupacién sobre la economia y el urbanismo sevillano. Uno de los debates que més resonaron
en sus salas fue el del ferrocarril, del que se discutia sobre la imperante necesidad de su implan-
tacion, sobre su trazado, sus estaciones, etc.
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En 1852 se presenta el primer proyecto para unir Jerez con Sevilla mediante un “camino
de hierro”. En 1859 se inaugura el ferrocarril Cérdoba-Sevilla, en 1860 Cadiz-Sevilla, en 1872
el de Alcald de Guadaira, en 1880 Huelva-Sevilla y en 1885 el de Sevilla-Mérida.

Asociado a los proyectos del ferrocarril se realizan importantes trabajos topograficos con
los que se cartografia territorios a un nivel de detalle que hasta ahora nunca se habian repre-
sentado. De estas fechas se encuentran planos de las pequeiias poblaciones incluidos en los
proyectos del ferrocarril, si las poblaciones son mayores se reproducen amplias zonas por las
que las atraviesa. De este modo, el espacio periurbano de Sevilla se vio estudiado y represen-
tado de un modo muy especial, debido a las distintas lineas que convergen en la ciudad, como
se puede comprobar en los planos de poblacién de estos afios.

Desde 1848 se produce otro vacio en la secuencia planimétrica de la ciudad, que se explica
en parte por dos Reales Ordenes (1848 y 1849) segiin las cuales el Ministerio de la Guerra se
reserva “el levantamiento de planos de las ciudades o plazas con Jfortificaciones o murallas por
razones de defensa nacional”, sélo el Depésito de la Guerra del Estado Mayor, mencionados en
lineas anteriores, podia confeccionar nuevos mapas.

En 1853 Carlos Santigosa edita un plano de la ciudad dedicado a la Sociedad Econémica
de amigos del Pais, que es dibujado y corregido por D. Manuel Alvarez Benavides y Lépez. Este
plano es el primero de una serie que autor y editor van publicando (1856, 1858, 1860 y 1865)
con las modificaciones que experimenta la ciudad: sus plazas, sus calles, sus murallas y arraba-
les a lo largo de mas de una década. Al ser la iinica cartografia de la ciudad, se encuentra con
Jfrecuencia incluida en expedientes de proyectos como el trazado de las primeras lineas de 6mni-
bus que unian las estaciones del ferrocarril (1858), las nuevas divisiones en distritos de la ciu-
dad y propuestas de ordenacién del trifico de carruajes (1860). En lineas generales, son una
transcripcion del dedicado a Sartorius de 1848.

EL cambio de la Politica espaiiola del “sexenio revolucionario” iniciado en 1868, produjo,
entre otras muchas consecuencias, la i ipal y la abolicién de la Ley sobre Plazas
fortificadas. Para el urbanismo sevillano signific el derribo de gran parte de sus murallas, que
se habia iniciado con la Puerta de la Barqueta (1858) con el pretexto del trazado del ferroca-
rril. Para la cartografia de Sevilla significé el inicio de un nuevo periodo muy productivo.

in los planos que se dibujan o editan a partir de ahora, hay que distinguir la cartografia
oficial producida por el Depésito de la Guerra o del futuro Instituto Geografico y Estadistico,
de la cartografia derivada realizada por un grupo de técnicos, vinculados generalmente con el
Ayuntamiento, que utiliza la primera como base de sus trabaj

Los planos que siguen en la Coleccion son una muestra de esa doble produccién cartografi-
ca que son, en este caso, practicamente coetdneos: el plano de Alvarez Benavides y Carlos
Santigosa de 1868 y el del Estado Mayor de 1870,

Ambos planos tienen como antecedente los trabajos topograficos y los levantamientos que
se hacen entre 1867 y 1868 por el capitén del Estado Mayor D. Rafael Lacaze y por el teniente
D. Jorge Reilein. Comprende un amplio territorio en torno a Sevilla: hasta la Algaba por el
norte, las poblaciones de la cornisa del Aljarafe por el oeste y por el este y sur hasta los limites
municipales de entonces. Estos trabajos se materializan en unos manuscritos firmados en
Fernan Ninez en 1869. Consta de un plano de triangulacién en ocho hojas a escala 1:10.000 y
uno en catorce hojas titulado “Sevilla y sus inmediaciones hasta una distancia de 9 Km.”, a la
misma escala que el anterior.

Las técnicas aplicadas permiten levantar y nivelar la planta de la ciudad con una precision
no alcanzada hasta el momento. Es un mapa representado mediante la proyeccion conica
Bonne, donde se seiiala la declinacion magnética junto al norte geografico, el relieve se represen-
ta mediante curvas de nivel y que utiliza la escala decimal. Todo eso nos permite conocer la ciu-
dad sin las distorsiones en las dimensiones de las manzanas con que se venian representando
desde el plano de Olavide, y la altimetria de los distintos sectores del casco urbano. En el resto
del territorio que se representa en el mapa se distinguen elementos topograficos y los distintos
usos del suelo rural.
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PLANO N5 : 1868

El sevillano D. Manuel Alvarez-Benavides y Lipez (1820-1889) es el primero que adopta
estos avances de la cartografia, rompe con el diseio de sus anteriores planos de la ciudad y, en
colaboracién con el editor Carlos Santigosa, lanza en 1868 una nueva serie de nuevo formato y
de mayor calidad planimétrica.

Alvarez-Benavides era funcionario municipal vinculado con las labores urbanisticas y
estadisticas. Realizé una importante labor sobre la toponimia de la ciudad en un nomenclator
que en esas fechas estaba ido a c revisiones y cambios, sobre todo en ciertos sec-
tores de la ciudad con mayor carga simbdlica. Los resultados de esos trabajos se materializaron
en una importante serie de planos de la ciudad, ya citada, que culminan con el manuscrito a la
aguada titulado “Plano geométrico topogrdfico del Término municipal de Sevilla” de 1884 que
realizé en colaboracién con su hijo Alfonso (se conserva en el Archivo Municipal y urge su res-
tauracién). También publicé obras como “Nomenclator” de Sevilla (1871) y dos guias de la ciu-
dad: “Explicacion del Plano de Sevilla” (1874), y “El Practico” (1876).

La orientacién que tiene la ciudad en el plano es mas correcta, el norte practicamente
coincide con el margen superior. Sin embargo, se aprecia una intencion por el autor de disponer
el rio diagonalmente para poder representar la mayor parte de los paseos, barriadas y los nue-
vos trazados ferroviarios de la periferia.

Si se compara el plano de Sartorius con este de Carlos Santigosa, se puede apreciar las
correcciones de la distorsion planimétrica mencionada en lineas anteriores (sobre todo en el sec-
tor en torno a la iglesia de San Gil). En el interior de la ciudad se recogen las tiltimas actuacio-
nes urb lel de la plaza de San Lorenzo (1853), la apertura de la
Plaza Nueva (de la Infanta Isabel) bajo proyecto de Balbino Barrén (1854), Plaza Virgen de los
Reyes (del Palacio Arzobispal) o la nueva alineacion y loteo de los espacios residuales de
Alameda de Hércules (1
“La Casa de las Sirenas” (1861-1864), que el autor del plano distingue representando la arbole-
da que la rodea.

como la r

56), donde se observan nuevas calles y manzanas como la que ocupa



La ciudad ha perdido parte de sus murallas, sobre todo al ceste Y este, en otros puntos
han abierto portillos, como frente a la calle Feria. Hay arre ifes a lo largo de toda la ronda,
incluso se pueden observar los resultados de las nuevas alineaciones antes incluso de que haya
desaparecido aiin la muralla. Dichos espacios
primer momento, como en la Florida junto a la Puerta de Carmona, hasta que son definitiva-

a veces, son aprovechados para jardines en un

mente edificados.

En estas fechas

se oficializa y fija con una nueva toponimia el nomenclator de los arraba-
les de la ciudad. El Baratillo, Cesteria y Carreteria han sido reordenados y mejorada su urba-
nizacién (1848), los espacios que los separan estan practicamente colmatados. Asi en 1857 se
lotea el espacio exterior a la Puerta de Triana. En los planes de ordenacién de otros barrios
como el de los Humeros y San Roque (1856), incluyen la parcelacién de las huertas proximas;
de este modo la antigua huerta de Colon, junto a los Humeros, aparece en el plano ocupada por
in embargo, en esa fecha no estaban totalmente construidas como se puede
apreciar en el mapa siguiente de 1870, por lo que debe haber un error de grabacién o del modo
de representacion de un espacio con nuevo trazado del viario pero sin edificar.

tres manzana

Triana también tiene arrecifes que seiialan la infinidad de caminos que convergen hacia el
flamante “puente de hierro”, su territorio se prolonga hacia el norte incorporando el
Monasterio de Santa Maria de las Cuevas, convertido en fabrica de productos ceramicos
siguiendo la tradicional actividad trianera. Tanto éste como el resto de los arrabales que que-
dan por mencionar se cartografia con una fiabilidad plani
(como se puede apreciar comparandolo con los planos anteriores). La Calzada es el dltimo
barrio que se incorpora a la planimetria de la ciudad, dentro de los planos incluidos en esta
coleccion, con una escala adecuada para su estudio.

étrica no conseguida hasta ahora

En el rio aparecen por primera vez dos alfaques, uno de ellos unido a Sevilla por un puen-
te. Con la llegada del ferrocarril se entubé parte del arroyo Tagarete, cuyos primeros proyectos
datan de las primeras décadas del siglo, por ser un foco de infeccién y malos olores durante la
mayor parte del aito. El ferrocarril también atrae a sus proximidades una serie de idads
(almacenes, talleres, fabricas, cuarteles, etc) que hace que la periferia mas proxima tome fiso-
nomia urbana.
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PLANG 2= SEVILLA,
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PIANOSN" 6y 7:1870Y 1884

Un aiio después que Rafael Lacaze termine el “Plano de Sevilla y sus alrededores”, se rea-
liza el “Plano de Sevilla de 1870” en los mismos talleres del Depésito de la Guerra. Este mapa es
una reduccién de uno de la misma fecha levantado en ocho hojas y a escala 1:2.000 que estd fir-
mado por el comandante D. Pedro Garcia Falcés y el teniente D. Luis Moncada. En 1834 se
publica revisado y actualizado, tal como se recoge en el siguiente plano de la Coleccion (el
ito modificado se conserva en el Servicio Geogrifico del Ejército).

manu.

Las diferencias de los dos mapas con los anteriores son claras y se aprecia lo dicho hasta el
momento sobre la cartografia militar de estos afios. La orientacién correcta de la ciudad, indi-
cada con una doble flecha con el norte magnético y geografico, la altimetria mediante curvas de
nivel, los elementos planimétricos como: rio y arroyos, canalizaciones, puntos de captacion de
agua, caminos, ferrocarril, o la representacién de las plantas de la mayor parte de los edificios
significativos con los huecos de patio, etc, responden a la nueva concepcion cartogrdfica men-
cionada. La técnica utilizada se constituird en modelo para los planos de poblacion confeccio-
nados por el Instituto Geografico y Estadistico hasta bien entrado el siglo XX.

Analizando su toponimia junto al de 1868, se puede observar lo dicho sobre los sucesivos
cambios de la denominacién de las plazas y las calles de la ciudad, al ritmo de cémo se suceden
ctica-

los acontecimientos politicos en estos afios (ver Plaza Nueva). El ambito territorial es pra
mente idéntico en ambos planos (algo mas reducido en el iltimo hacia el este). Entre las actua-
ciones en el interior de la ciudad, que recogen los planos, lo mas destacado son las nuevas
ejecuciones del mencionado proyecto de alineacién de la Alameda de Hércules.



Los lienzos de muralla y las puertas que subsisten son cada vez mas reducidos, las alineacio-
nes de otros tramos de la ronda se suceden, como se puede apreciar en el norte (la Resolana
1873), en el este (entre Puerta de Carmona y de la Carne 1870), y el oeste. Los distintos sectores
de la ciudad reciben un trato diferenciado, mientras en el sur los Jardines se conservan o se crean
otros nuevos, como los Jardines de Eslava (actual hotel Alfonso XIII), los pocos que se han hecho
en el este desaparecen y se ocupan con construcciones, como los existentes Jjunto a la Puerta de
Carmona (desaparecidos en 1873). No obstante, los sectores urbanos mds dinamicos de la perife-
ria estan en torno a las estaciones y los que se encuentran al otro lado de la ronda en el norie y
este, alli se levantan nuevos almacenes y establecimientos industriales atraidos por el ferrocarril.

Cuando se publica el plano de 1884 ya se ha inaugurado el ferrocarril Sevilla-Huelva, que
cruza el rio por un nuevo puente. El ramal al puerto, desde la estacién de Cérdoba, se extiende
por los nuevos muelles ganando en longitud de uno a otro plano. En cambio, sélo el de 1870
recoge el trazado de las lineas de “Carruajes 6mnibus” que unian las estaciones de ferrocarril y
el centro de la ciudad.

El rio de 1870 contaba con dos alfaques y se puede ver cémo el que es frontero a la
Cartuja, servia para comunicarse con la ciudad mediante un embarcadero y un puente de bar-
cas, que se ha referido en el plano de 1868 (en el lugar donde se encuentra hoy la pasarela de la
Cartuja). En el plano de 1884 las dos islas han desaparecido, la gran inundacién de 1875 y la
disposicion de los espigones cegaron los caiios que las separaba de la ciudad, con lo que se gana
un nuevo espacio a lo largo de Torneo.

SEVILLA, Ciudad. Plano de
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Las inundaciones y los planos de Sevilla

Los sevillanos de finales de siglo XIX estaban acostumbrados, muy a su pesar. a las inun-
daciones periédicas. La administracién de la ciudad tenia un cuerpo especial de funcionarios
para vigilar, defender y remediar las consecuencias de las crecidas del rio. Las murallas habian
jugado una doble funcién defensiva: la militar y contra las inundaciones.

En el dltimo tercio de siglo Sevilla estuvo totalmente desamparada ante el rio, habia perdi-
do la practica totalidad de su cinturén defensivo, como se puede ver en los dos planos que se
presentan a continuacion: el de Talavera de 1890 y el de Padura de 1891 (el mismo que el de la
portada, reeditado en 1892).

En el mapa de Tomds Lépez de 1788, se hace referencia a la riada de 1783 y se describen
las obras de defensa fuera del recinto amurallado de la ciudad, desde la Puerta de la Barqueta
al Hospital de las Cinco Llagas, por detras del arrabal de la Macarena que debia de ser de los
mas castigados por el rio: un malecon “hecho con tierra y calibras” (muro de defensa).
También se ha mencionado, al hablar de esta obra, que en la urbanizacion (arrecifes) de los
nuevos espacios fuera de las murallas y proximos al rio siempre se disponia de algiin tipo de dis-
positivo para parar las aguas en las crecidas: “muretes, ataguias en las aberturas”, etc. La
actual calle Torneo también contaba desde siglos antes con monticulos y terraplenes, recrecidos
periédicamente, para reforzar las defensas ante las deterioradas murallas de ese sector.

Tras el fracasado proyecto de defensas de Carcer y Ochoa (1895), en 1903 se hara “El
Proyecto de defensa de Sevilla contra las inundaciones™ por el ingeniero Javier Sanz y
Larumbe, del Depésito de la Guerra, del que se conserva un plano general de la ciudad y de un
amplio territorio fechado en 1900 y a escala 1:9.000. Sanz y Larumbe crea el primer sistema de
muros de defensa, al norte, este y sur, que sustituyen a las antiguas murallas. Tras ese proyecto
se sucederdn otros hasta que, en 1949, se desvie el rio desde Chapina a la Punta del Verde, que-
dando Triana incluida en el cinturén de defensas.

Durante los mds de treinta aiios en que Sevilla estuvo indefensa contra las inundaciones se
produjeron algunas de las avenidas mas altas de su historia (1876, 1881 61892).

PLAND TADUMETRICO
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PLANO N

: 1890

Se podria hacer una coleccién con los planos de Sevilla que, de distinta manera, recogen
informacion sobre las grandes inundaciones de la ciudad (planos de 1856, 1876, 1890, 1892 6
1962). Generalmente, con una mancha de color se representan las zonas cubiertas por el agua,
pero ninguno contiene un estudio tan detallado sobre las alturas que alcanzé el agua como el
plano de 1890.

Juan Talavera de la Vega fue profesor de la escuela de Bellas Artes de Sevilla en 1857.
Concejal republicano entre 1877 y 1880 trabajé como arquitecto, con cardcter gratuito, en las
tareas de reparacion de los danos subsigui a las graves inundaciones de 1876, 1881 y 1892.
Entre otras obras realizi las de cerramiento en el graderio alto de la Plaza de Toros y reforma
en el Palacio de San Telmo. En diciembre de 1881 se le encarga la terminacién de un plano ini-
ciado por Javier Font a escala 1:1.000. Producto indirecto de este trabajo es el plano que se
comenta. Murié en Madrid, su ciudad natal, en 1906.

ElL plano Taquimétrico de 1890 recoge un importante estudio topografico sobre la ciudad.
La altimetria se representa mediante puntos acotados, lo que permite leer directamente sobre
iblicas su altitud y d les. El propésito de los autores es mostrar las repercusiones
de la inundacién en funcion de la altura alcanzada en cada calle o plaza de la ciudad. En los
mirgenes inferior y derecho se representan los perfiles longitudinales del viario a ambos lados
del Puente de Isabel I, compardndola con el nivel que alcanzaron las aguas en 1856.

las vias |

El rigor cartografico de la obra hace que en una de las notas se advierta al usuario que “la
necesidad de inscribir las acotaciones en los puntos de las calles d que son correspondientes, ha
hecho dilatar algunas de estas cuyo ancho es muy reducido; esta alteracién introducida en el
rigor geométrico de la escala, en nada afecta las distancias en el sentido | linal ni a cual-
quiera de los obgetos coenciales del plano, conviene por el contrario a su mas clara inteligencia,
ya sea bajo el punto de vista de las relaciones en particular, 6 ya bajo las de conjunto en general”.

El plano de Talavera y de Vidal de Soto es también un trabajo de diseiio con claros valores
estéticos. Sobre una mancha de distintos tonos de verdes de los espacios periurbanos, se destaca
el negro de las manzanas, en las que se seiialan con varios colores los establecimientos o edifi-
cios mds significativos en la ciudad de 1890 y se intercalan los verdes de las plazas. La calidad y
el cuidado del dibujo de los autores queda de ifiesto igual en el medallén con el escudo
de la ciudad o en la proyeccion de las sombras de los puentes, con la que se consigue realzar el
desnivel sobre el cauce del rio.
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PLANO N* 9: 1891

Un aiio después del plano Taquimétrico de 1890 se edita el de D. Antonio de Padura y
D. Manuel de la Vega Campuzano. Antonio de Padura era delineante de profesion y accedié
por oposicién a la Jefatura de Obras Piblicas de Sevilla. Fue fundador, junto a su hermano
Francisco, de la Casa Padura. Con Manuel de la Vega Campuzano, administrador de la
Catalana de Gas, se propone realizar un plano con unas caracteristicas cartogrdficas que
no ofrecia ningtin otro de los publicados en Sevilla. Falleci en Sevilla en 1927.

El plano de Padura de 1891 tiene una gran similitud a los planos del Estado Mayor del
Ejército de 1870 y 1884, que posiblemente le sirvieron de base. Ademas, hay una clara influen-
cia cartogréfica y conocimiento de los trabajos realizados hasta el or el [
que desde 1870 tiene encomendada la tarea de levantar el Mapa Topografico Nacional (en 1875
habia publicado la primera hoja del 1:50.000), como demuestran las observaciones que hacen
los autores sobre las referencias altimétricas del plano (“...altitudes referidas al nivel medio del
mar en Alicante...”), la altitud oficial de Sevilla establecida por la placa colocada en la esta-
cién de Plaza de Armas del Instituto Geogrdfico y Estadistico, o la situacién geogrifica referida
al meridiano de Madrid (ademas del de Cadiz o San Fernando).

La ciudad de la iltima década del siglo XIX que podemos observar en los planos de
Talavera y de Padura, se ha modificado sustancialmente poco, nuevas construcciones y calles
en los lugares ocupados por las murallas, apertura de nuevos pasajes (Vila y Andreu 1885), etc.




El de 1891 ofrece una mayor informacién sobre el casco, hay un mayor niimero de edificios
seiialados en las manzanas que se identifican mediante un niimero. Muchas de las plantas de los
edificios estan corregidas respecto al de 1884, tanto en su extensién como en la distribucién de
sus huecos de patios. Se destaca la de la catedral dibujando los rasgos bas
rior, donde se distingue el coro.

0s de su planta inte-

in la mitad norte del casco urbano se han reducido considerablemente el niimero y tama-
iio de las huertas dentro de la ciudad (huerta de los Toribios). Los jardines y las plazas estin
dibujados con especial detalle, tanto en el de 1890 como en el de 1891, aunque no siempre coin-
ciden en la representacién de su organizacion espacial (ver jardines del Palacio de San Telmo),
se han hecho nuevos jardines y paseos como el delantero al Hospital Civil y Militar (Hospital de
las Cinco Llagas), el de La Caridad o el Paseo del Pino (actual Paseo de Catalina de Ribera).

Tanto el centro como parte de la ronda estd recorrido por las nuevas lineas de tranvias de
traccion de sangre (cuya explotacion se concedié en 1887 a Eduardo Argenti, y en 1897 se
implantaran los primeros tranvias eléctricos, con una concesion a “The Seville Tramways
Company Limited”). En el Archivo Municipal de Sevilla se conservan los expedientes de
Tranvias, donde se encuentran numerosos planos parciales de la ciudad Jjunto a estudios deta-
llados de los perfiles de las calles por las que transcurren las lineas.

La cartografia del siglo XX
A comienzos de siglo la poblacién de Sevilla era de 150.000 habitantes. El urbanismo sevi-

llano se planteaba desde una doble éptica: la necesidad del saneamiento de la ciudad y el pro-
blema de la vivienda, que hacia pensar en un plan de ensanche de la ciudad.

El saneamiento de la ciudad y su cartografia

co Sanitario de Sevilla” del doctor Ph. Hauser,
Jjunto a su “Estudio Topografico, Sanitario y Estadistico de la ciudad de Sevilla™ en el que se
pone de manifiesto la mortandad diferencial de los distintos barrios de la ciudad. El plano
temdtico de Hauser (que utiliza como base el realizado por Martinez Vélez en 1880), resume su
estudio sanitario y constituye una primera propuesta de actuacién urgente sobre la ciudad.

En 1881 se publica el “Plano Demogrd;

Las condiciones de salubridad de la ciudad eran bastante perentorias en el tiltimo tercio de
siglo, las canalizaciones y los husillos eran insuficientes, la situacion empeoraba en los meses de
verano por la falta de agua corriente.

Cuando se producian las inundaciones empeoraban las condiciones de habitabilidad del
caserio mds humilde, las canalizaciones reventaban y los husillos se taponaban. Al retirarse las
aguas aiin se tardaban semanas para limpiar las calles y para que volviera la ciudad a la nor-
malidad. La situacién de los arrabales era aiin peor, pues casi siempre se encontraban cerca de
algiin matadero, establecimientos industriales y otras actividades que no se permitian dentro
de la ciudad al ser perjudiciales para la salud.

La politica urbana de estos aiios es fundamentalmente higienista, la situacién de Sevilla no
es un hecho aislado dentro del contexto nacional. La Ley de Ensanche de 1876 obliga a la modi-
ficacién de las Ordenanzas Municipales, que deben contener normativas concretas sobre higie-
ne y salubridad de las viviendas y generales para toda la ciudad; y es obligada la consulta de la
Junta Provincial de Sanidad para su aprobacién.

En 1895 se publica la Ley de Obras de Saneamiento y Mejoras Interiores de las grandes
poblaciones. En ese mismo afio se inician una serie de proyectos que culminan con la implanta-
cion de una red de alcantarillado que llega a cada uno de los hogares sevillanos. Juan Manuel
Zafra realiza unos planos de la ciudad, a escala 1:10.000, 1:5.000 y 1:1.250, para el primer
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proyecto de alcantarillado de Sevilla, que estaba dirigido por el ingeniero Jjefe José M* Cala

Bernal. En 1900 José Ochoa y Parias hace el proyecto sobre colectores, instalacién de maqumas
de bombeo, tratamiento bacteriologico de las aguas y del rio Guadalquivir y arro-
yo Tagarete En este tiltimo proyecto se incluye un plano general a escala 1:10.000 que posible-
mente sirve de base al siguiente mapa que se incluye en la Coleccién: Sevilla. Plano General de
Angel Pulido en 1902.

PLANO N° 10: 1902

El plano de 1902 estd incluido en la memoria realizada por D. Angel Pulido titulada
«qQ de p i iiolas. Sevilla (Huelva, Cadiz, Milaga, Granada Bilbao,
Zaragoza, Valladolul etc)”, pubhcuda en Madrid en 1902. Angel Puhdo es el pruner Dtrector
General de Sanidad y en su trabajo recoge una serie de estudios hi, ios, rel
dos sobre la depuracién del agua y el sistema de lizacién de la red de al illado.

Este plano es peculiar por su ori que no tiene apar licacion ya que
hay otros que han utilizado la misma base y en cambio tienen la orientacion lmdwwnal de los
mapas sevillanos: con el norte en el margen izquierdo del pliego (uno de 1904 y otro de 1906 de
“Sevilla en la mano™).

El plano nos presenta a la ciudad en un amplio territorio que en la préxima década se va a
contemplar en diferentes planes urbanos como zona de expansién. Esta zona esté marcada por
tres grandes ejes, representados por la calle Oriente y los caminos a Alcala de Guadaira y de la
Palmera (este tiltimo elegido para el desarrollo de la Exposicion Iberoamericana).

Mientras en el casco se trabaja en las canalizaciones del alcantarillado, agua filtrada, luz,
gas y teléfono, en la periferia quedan aiin tramos del cauce del Tagurete sin entubar y lagunas
como la de los Patos (en la actual calle Almadén de la Plata) sin cubrir. Las transformaciones
se concretan en torno a la ronda, que se comi aj con adog y la transitan
las lineas de tranvias eléctricos.
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Se incorporan al dominio piblico nuevos espacios cedidos a la ciudad, que se convierten en
parques y paseos como parte de la huerta del Retiro (cedida en 1 868). donde se hace el Paseo
de Catalina de Ribera, o los jardines del palacio de San Telmo (cedidos en 1893) que Forestier
transformard en el parque de Maria Luisa, que se abrird al piiblico en 1915 para constituir el
centro de la Exposicion de 1929.

Sevilla y el Instituto Geogrifico Nacional

PIANO N*11: 1910

En 1910 se publica el “Plano de Sevilla y sus afueras” de Antonio Poley y Poley. Como
figura en el plano, perteneci al Cuerpo Facultativo de Estadistica del Instituto Geogréfico y
Estadistico. Realiz6 diversos trabajos en Andalucia, entre ellos este plano incluido en un calle-
Jero dela ciudad. A fines de 1909, Poley y Joaquin Guichot solicitan al Ayuntamiento de Sevilla
una subvencién para la elaboracién de una guia de la ciudad, acompaiiada de un plano a
1:5.000. J. Guichot se retira de este proyecto, pero Poley continiia los trabajos y publica el
“Nomenclator conteniendo los nombres de las calles, direccién y numeracion de parroquias a
que pertenece, juzgado de distrito y municipales. Ademas de un listado de los edificios mds
importantes y de los alrededores de Sevilla y publicos”, Sevilla 1910.

Poley sélo utiliza dos colores en su plano para distinguir la ciudad de los espacios periur-
banos, y una variacisn suave de tonos para diferenciar dentro de ellos distintas categorias.

Aunque respecto de los anteriores planos hay una sensible pérdida de calidades grificas y
planimétricas, el i de este plano tiene un interés especifico. La red de tranvias
representada muestra el que serd durante décadas el esq basico de circul rodada en
la ciudad, apoyada en el cruce del casco en sentido norte-sur y este-oeste y en la circunvalacién
de la Ronda. En los bordes de esta arteria de la ciudad, entre la Trinidad y el Prado de San
Sebastian, se articula un tejido urbano continuo. Apoyado en el eje radial de la calle Oriente se
insiniia el otro modo de crecimiento futuro de la ciudad.
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Este plano nos ofrece la curiosidad de ser de los pocos que representa la planta de “la
Pasarela”, un edificio de hierro que desde las cuatro esquinas, de la confluencia de Industria
con San Fernando (actual plaza de Don Juan de Austria), permitia el cruce peatonal por enci-
ma de la linea del tranvia.

El mapa de Poley de 1910, sirvio de base para otros que, de un modo simplificado o redu-
cido, se utilizaron para el uso de forasteros y turistas, o para mostrar de un sélo golpe de vista
la estructura de la ciudad, tales como son, por ejemplo, el incluido en la obra de C. Rocafort y
C. Dalmau, Espaiia Regional, Barcelona, 1900, y el plano llamado Sevilla artistica y util, de
Joaquin Guichot.

El plano de Sevilla y sus afueras de 1910 no se puede enmarcar exactamente en la labor
del Instituto Geogrdfico y Estadistico, pero los trabajos realizados por su autor en el desempeiio
de su cargo, da pie a reseiiar la aportacién del Instituto a la cartografia histérica de Sevilla.
La produccién de cartografia urbana de grandes escalas, abarca casi desde su creacion en 1870
hasta la década de los aios cincuenta y consiste en una importante serie de planos de la ciudad
a escala 1:2.000, 1:1.000 y 1:500.

Previo al levantamiento de las hojas del 1:50.000 se realizaron los Trabajos Topogrdficos
de todo el territorio que se componen de tres tipos de mapas: los de nivelaciones, casi exclusi-
vamente de curvas de nivel; las planimetrias, con los rios, caminos, toponimia, etc; y los pla-
nos de poblacion, en los que se levantan cada uno de los nitcleos urbanos a escala 1:2.000
mientras que los anteriores se hacen a 1:25.000. Los Trabajos Topogrdficos en Sevilla capital
1o se inician hasta 1894 y se prolongardn durante la primera década del siglo XX, cuyas
minutas o manuscritos sobre pliegos cuadriculados se conservan en el actual Instituto
Geografico Nacional.

Parte de los resultados de estos trabajos se publicardn en 1928 y 1935, con los titulos de:
Sevilla. Plano de la Zona de Ensanche, y Sevilla. Zona Interior. Entre 1943 y 1945 el
Ayuntamiento de Sevilla encarga un nuevo plano de la ciudad que se levanta a la escala 1:500
para el casco urbano y Triana (40 y 47 hojas respectivamente) y a 1:2.000 para la Zona de
Ensanche (17 hojas). Tanto los manuscritos de los primeros como de estos tres iltimos se con-
servan en la Gerencia Municipal de Urbanismo de Sevilla. Estdn delineados en tinta negra y
coloreados a la aguada.

Los planos de los ensanches y la Exposicién Iberoamericana

Unos aiios antes de la Exposicion Iberoamericana de 1929 Sevilla tenia resueltos los pro-
blemas mis generales de saneamiento de la ciudad, en cambio la falta de viviendas y las condi-
ciones de la salubridad de las existentes continuaba siendo un problema sin resolver. En 1920 la
poblacién de hecho supera los 200.000 habitantes.

En estos aiios se van a elaborar los primeros Planes Urbanos. El plano se constituye en el
instrumento fundamental del planeamiento, ya no sélo muestra cémo es la ciudad sino cémo va
a ser 0, al menos, cémo se pretende que sea. La produccion planimétrica se incrementa y por
cada plan se confecciona un nuevo plano de la ciudad.

La necesidad de planeamiento para crear un zona de ensanche para la ciudad quedo ate-
nuada por las actuaciones urbanisticas que se realizaron a finales del siglo XIX en torno a la
ronda, una vez derribadas las murallas, y por la ocupacién de los espacios vacios en el sector
norte del casco.

Los primeros planes urbanos que comprenden toda la ciudad datan de principios del siglo
XX. En 1892 hay una primera propuesta para actuar sobre la ciudad, del Alcalde Bermiidez
Reina. En 1895 se presenta el Plan de Ensanche de José Saenz Lipes, que propone fundamen-
talmente intervenir sobre la ciudad antigua abriendo amplias avenidas y mejorando su higiene
(Plano de Sevilla de 1893-95).
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En 1900 Luis Lerdo de Tejada presenta Sevilla estacién de invierno. Plan de reformas y
mejoras, que se complementa en 1902 con el Proyecto de ensanche de la ciudad de Ricardo
Velazquez Bosco (contiene el plano Proyecto de Ensanche de Sevilla y Estacion Invernal de
1902 y a escala 1:2.500). En este proyecto la ciudad se expande hacia el sur, a continuacién del
Parque de Maria Luisa y a lo largo del nuevo canal, que serd denominado de Alfonso XII1.

Dos arios después, en 1904, José Gomez Millan elabora un plano con el Plan de Mejoras
de Sevilla. De 1909 a 1911 Anibal Gonzdlez elabora su plan, asi como la ordenacién de la
hacienda del Maestreescuela (el actual Nervién). Entre 1912

y 1915 se presentan cuatro planes
firmados respectivamente por: M.

inchez-Dalp, Conde Halcon, Ignacio Beyens y Colombi.
Por iltimo, Juan Talavera Heredia presenta en 1917 el Proyecto de ensanche exterior de
Sevilla (con un plano a 1:10.000).

Il CONGRESO
- NACIONAL DE RIEGOS

PLANO DE SEVILLA

PLANO N° 12: 1918

in las visperas de la Exposicion Iberoamericana se celebran en la ciudad varios Congresos
¥ reuniones técnicas y cientificas, atraidos por la propaganda y los trabajos previos al
Certamen (Congreso de Arquitectos; IV Centenario del D
de la Unién Internacional de Ferrocarriles; etc.) y entre ellos el II Congreso Nacional de
Riegos, donde se entrega el tiltimo plano incluido en esta coleccion.

ubrimiento del Pacifico; Congreso

Este plano acompana a una guia que se facilitaba igualmente a los congres . La simpli-
cidad y nitidez de su trazado I(*spum[vn a las exigencias de un plano callejero, pero su calidad

on de representacién de la Sevilla de la Exposicion y del ensanche justij

ca su presencia

SEVILIA, Ciudad. Plano de
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tas y que consta de una sinte-
sis geogrdfica y geologica,
redactada por Francisco de
las Barras de Aragdn, unas
notas agrarias, de Carlos
Morales Antequera, y una
guia artistica basada en la
obra de José Gesto
Monumental y Artistica”.
El ejemplar reproducido se
conserva en el Archivo Muni-
cipal de Sevilla Sig. 11 -3




en la Coleccién. La plaza de América se encuentra ya configurada, la de Espaiia muestra su
planta en construccion y el canal de Alfonso XIII estd representado en su iiltima fase de cone-
xi6n con el cauce del Guadalquivir.

El ensanche de la ciudad se concreta al este con el barrio de Nervion, en el que se muestra
el proyecto de Anibal Gonzdlez de 1911, y al sur en el del Porvenir que es un proyecto de Juan

Talavera Heredia. Tanto uno como otro se plantean como “ciudad jardin” como se pueden ver
en los “hotelitos” y casas-jardin que se hicieron en los primeros afios.

En el casco urbano se ha iniciado la gran intervencién urbanistica de estos anos, que
conecta el “corazén” de la ciudad con la Exposicion: la apertura de la Avenida (proyecto de
1906). En el plano de 1918 se puede ver el ensanche de la antigua calle Génova (terminada en
1917) y queda pendiente el tramo desde la Catedral a la Puerta de Jerez (1926).
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